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Abschnitt I: Studiengangstibergreifende Kriterien zur Akkreditierung

1 Systemsteuerung der Hochschule (Kriterium 1, AR-Drs. 15/2008)
Die Gutachtergruppe sieht das Kriterium 1 als erftillt an.

Die Hochschulen in Schleswig-Holstein sind gehalten, sich individuelle Schwerpunkte zu
setzen, so dass es zu keiner Konkurrenzsituation innerhalb des Landes kommen kann.

Die Fachhochschule Flensburg gliedert sich in die beiden Fachbereiche ,Technik® und ,Wirt-
schaft‘. Die Studiengange Seeverkehr, Nautik und Logistik sowie Schiffstechnik sind im
Fachbereich Technik angesiedelt, der insgesamt neun Bachelor- und vier Masterstudien-
gange anbietet. Insgesamt hat die FH gut 3.300 Studierende.

Es wird ein gemeinsamer Campus mit der Universitat Flensburg genutzt.

Die FH Flensburg hat ein eigenes Verstandnis von Qualitat in Studium und Lehre entwickelt
und dokumentiert. Die Bildungsziele der beiden Studiengdnge sind klar formuliert.

Die Absolvent/innen des Studiengangs ,Seeverkehr, Nautik und Logistik® erwerben neben
dem Bachelorabschluss das Beféhigungszeugnis fir den nautischen Dienst als Wach-
offizier/in. Die Absolvent/innen des Studiengangs ,Schiffstechnik®, Studienrichtung ,Schiffs-
betriebstechnik® erwerben neben dem Bachelorabschluss das Befahigungszeugnis fir den
technischen Dienst als Wachoffizier/in. Die Ausbildung muss daher internationalen
Standards gentigen, die im ,Internationalen Ubereinkommen {iber Normen fiir die Aus-
bildung, die Erteilung von Beféhigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten
(STCW 95)“ und in der Schiffsoffizier-Ausbildungsverordnung (SchOffzAusbV) festgelegt
sind. Daraus ergibt sich auch die Notwendigkeit des regelmafigen Nachweises des Ein-
haltens der Mindeststandards durch ein Qualitdtsmanagementsystem nach der Norm ISO
9001:2000.

Obwohl die FH Flensburg Kooperationen mit 54 Hochschulen in 21 Landern unterhdlt,
scheinen die Anstrengungen zur Internationalisierung eher gering zu sein. Dieser Bereich
kénnte weiter gestéarkt werden.

2 Durchfiihrung der Studiengéange (Kriterium 5, AR-Drs. 15/2008)

Die Gutachtergruppe sieht das Kriterium 5 als erfillt an. Eine Einschréankung ergibt sich fir
den Fall, dass die ausgeschriebenen Stellen nicht besetzt werden kdnnen.

2.1 Personelle Ausstattung

Die personelle Ausstattung ist recht knapp, sie wird jedoch als hinreichend angesehen. Die
personellen Engpasse werden durch zahlreiche Lehrauftrage ausgeglichen. Veranstaltungen
von Lehrbeauftragten werden haufig in Blockform am Wochenende durchgefuhrt.

Im Nautik-Bereich sind zurzeit zwei Professorenstellen ausgeschrieben. Im Schiffstechnik-
Bereich sollen zwei Stellen neu besetzt werden, deren Inhaber in Kiirze altersbedingt aus-
scheiden.

Die Professuren kénnen jedoch nur unter Schwierigkeiten besetzt werden, da im Seefahrt-
Bereich in der freien Wirtschaft momentan verhaltnismalig hohe Gehélter gezahlt werden,
so dass mogliche Bewerber/innen zum Teil anderen Arbeitsstellen den Vorzug geben. Die
Besoldung der ausgeschriebenen Stellen nach W2 und sogar W3 erscheint kaum attraktiv,
weil die FH Flensburg unter einem negativen Vergaberahmen leidet, der es ihr nicht erlaubt,
die in der W-Besoldung vorgesehenen Leistungsbeziige zu gewahren. Da es in Deutschland
nur sehr wenige promovierte Nautiker/innen und Schiffsingenieure/innen (Uberwiegend aus
den neuen Bundeslandern) gibt, bedauert die Gutachtergruppe die Anderung des Schleswig-
Holsteinischen Hochschulgesetzes Anfang 2007 in Bezug auf den so genannten ,Kunstler-
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paragraphen®.

Die Hochschulgesetze der anderen Bundeslander raumen bei der Besetzung von Professu-
ren die Moglichkeit ein, die Eigenart des Faches zu berlcksichtigen, d.h. ggf. auf eine
Promotion als Voraussetzung zu verzichten und die erforderliche wissenschaftliche Qualifi-
kation der Bewerber/innen durch hervorragende fachbezogene Leistungen in der Praxis und
die akademische Lehrbefahigung nachweisen zu lassen.

Der Umstand, dass dies in Schleswig-Holstein nicht mehr mdglich ist, bedeutet fiir die Fach-
hochschule Flensburg einen gravierenden Wettbewerbsnachteil gegentiber konkurrierenden
Standorten. Um den Nachteil, den die Hochschule durch das geltende Landesrecht erleidet,
zu beseitigen und um die Chancengleichheit zwischen den Wettbewerbern wieder herzu-
stellen, unterstitzt die Gutachtergruppe mit Nachdruck das Anliegen der FH Flensburg,
einen entsprechenden Passus in das Hochschulgesetz wieder aufzunehmen.

Die Gutachtergruppe fordert die FH Flensburg auf, alle erforderlichen Anstrengungen zu
unternehmen und alle rechtlichen Mdoglichkeiten auszuschopfen, um die Besetzung der
Stellen zu realisieren.

Es bestehen angemessene Weiterbildungsméglichkeiten fur das Personal.

Die Grundlagenfacher werden fachtbergreifend in grol3eren Gruppen an der FH gelehrt. In
hoheren Semestern werden die fachspezifischen Veranstaltungen in kleinen Gruppen durch-
gefuhrt.

Die Studierenden loben den grof3tenteils sehr guten Kontakt zu den Lehrenden. Auch der
Gutachtergruppe fiel das besondere Engagement sowohl der Lehrenden als auch der
Studierenden positiv auf. Hervorzuheben ist zudem, dass sich die Lehre durch die ange-
wandte Forschung zukunftsorientiert mit der Wirtschaft verzahnt.

2.2 Sachliche und raumliche Ausstattung

Die sachliche und raumliche Ausstattung ist angemessen. Die Sachmittel, besonders fir
Investitionen und Betriebskosten, sind allerdings sehr knapp.

Die UnterrichtsrAume sind mit modernen Medien, wie z.B. Beamern versehen. Die Labor-
ausstattung ist gut, die Simulatoren sind ausreichend.

Die Zentrale Hochschulbibliothek, eine gemeinsame Einrichtung der Fachhochschule und
der Universitat, ist gut und angemessen ausgestattet. Besonders flir den nautischen Bereich
wurden in jungster Zeit groRere Anschaffungen getétigt; dies gilt insbesondere fiir englisch-
sprachige Fachliteratur. Die Bibliothek ist wochentags bis 18 Uhr geotffnet, am Wochenende
gar nicht. Die Studierenden wiinschen sich hier deutlich verlangerte Offnungszeiten,
beispielsweise bis 22 Uhr. Auch am Samstag sollte die Bibliothek zur Verfigung stehen.
Durch eine solche Maflinahme wirde dartiber hinaus der nach Ansicht der Studierenden
bestehenden Knappheit an Raumlichkeiten fur Gruppenarbeiten abgeholfen. Die Verlan-
gerung der Offnungszeiten kénnte z.B. durch studentische Hilfskrafte ermdglicht werden.

Die Finanzierung der Studiengénge ist fur den Akkreditierungszeitraum gesichert.

2.3 Unterstltzende Instrumente (Studienberatung)

Die unterstitzenden Instrumente werden als gut angesehen. Es gibt eine allgemeine und
eine fachbezogene Studienberatung. Darliber hinaus bieten die Lehrenden regelmafige
Sprechstunden an. Aufgrund der Arbeit in kleinen Gruppen besteht ein enger Kontakt
zwischen Lehrenden und Studierenden.

In einigen Lehrveranstaltungen werden zudem Tutorien angeboten. Die Berufspraxisphasen
werden von einem Praxissemesterbeauftragten betreut.
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Den Studierenden steht die E-Learning- und Kommunikations-Plattform Stud.IP zur Verfi-
gung. Auf dem gesamten Campus gibt es ein W-LAN-Netz, in das sich die Studierenden
einloggen kénnen. Zudem kdénnen mehrere Rechnerarbeitsplatze genutzt werden.

Die Studierenden beméngelten, dass die Stundenpldne in den ersten drei Wochen des
Semesters noch haufig — zum Teil grundlegend — geéndert werden. So sei eine individuelle
Stundenplanung schwierig.

3 Prafungssystem (Kriterium 6, AR-Drs. 15/2008)
Die Gutachtergruppe sieht das Kriterium 6 weitgehend als erfillt an.

Das Prifungssystem ist innerhalb der Hochschule durch eine Prifungsverfahrensordnung
einheitlich geregelt. Die Prifungen sind in den jeweiligen Prufungs- und Studienordnungen
fir beide Studiengange geregelt. Die Priifungen orientieren sich am Erreichen und Uber-
prifen von definierten Bildungszielen.

Durch ein entsprechendes Testat hat die Hochschule die eingehende Rechtsprifung der
Prifungs- und Studienordnungen fiir beide Bachelorstudiengange nachgewiesen.

Im Studiengang Schiffstechnik fehlt in der Prifungs- und Studienordnung die Angabe, dass
die Praxismodule mit einem Praktikumsbericht als Prifung abschlieBen. Diese Angabe muss
erganzt werden.

In einigen Modulbeschreibungen werden zwei oder drei mogliche Prifungsformen angege-
ben. Die Prufungsform wird zu Beginn der Lehrveranstaltung bekannt gegeben. Die angege-
benen Prufungsformen ermdglichen adaquat die Uberpriifung des Erreichens der Lernziele
der betreffenden Module.

Die internationalen Vorgaben fiir den Studiengang ,Seeverkehr, Nautik und Logistik“ sowie
den Studiengang ,Schiffstechnik”, Studienrichtung ,Schiffsbetriebstechnik® sehen ein relativ
rigides Prifungssystem vor, so dass von der FH Flensburg als Prufungsform fur die meisten
Module eine Klausur festgesetzt wird. Die Gutachter empfehlen hier, das mégliche Spektrum
der Prifungsformen voll auszuschopfen.

Die Prifungsbelastung der Studierenden ist hoch, aber durchaus zumutbar. Die Prifungen
kénnen auf vier Prufungszeitrdume verteilt werden. Prifungswiederholungen sind im folgen-
den Semester mdglich. Diese flexiblen Regelungen werden von der Gutachtergruppe lobend
hervorgehoben.

Die Studierenden bedauerten, dass eine Abmeldung von einer Prufung nur bis vier Wochen
vor dem Prifungszeitraum mdglich sei.

Es besteht ein Anspruch auf Nachteilsausgleich fir behinderte Studierende hinsichtlich zeit-
licher und formaler Vorgaben im Studium sowie bei allen abschlieRenden oder studien-
begleitenden Leistungsnachweisen.

4 Transparenz und Dokumentation (Kriterium 7, AR-Drs. 15/2008)
Die Gutachtergruppe sieht das Kriterium 7 weitgehend als erfillt an.

Studien- und Priufungsordnungen sowie Praktikumsordnungen sind im Internet frei einseh-
bar. Ublicherweise steht das Qualitatsmanagement-Handbuch den Studierenden im Intranet
zur Verfuigung. Fir die Dauer seiner Uberarbeitung ist es hier nicht zuganglich. Es wird
jedoch so rasch wie mdéglich wieder zur Einsicht im Intranet bereitgestellt.

Die Anforderungen an das Vorpraktikum im Studiengang Schiffstechnik, Schwerpunkt
Schiffsbetriebstechnik sind nicht eindeutig und missen prazisiert werden. Die Regelung
besagt, dass insgesamt 26 Wochen absolviert werden miissen, von denen 14 fir die
Zulassung nachgewiesen werden missen. Die Anforderungen an die restlichen 12 Wochen
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sind nicht definiert.

In Bezug auf das QM-Handbuch kdnnte der Informationsfluss zwischen Hochschule und
Studierenden etwas verbessert werden, da mehreren befragten Studierenden das QM-
Handbuch nicht bekannt war.

In den Diploma Supplements werden die ECTS-Noten falsch ausgewiesen. Die Hochschule
gab an, dass dies in Kirze korrigiert wird.

5 Studiengangsubergreifende QualitatssicherungsmalRnahmen (Kriterium 8, AR-
Drs. 15/2008)

Die Gutachtergruppe sieht das Kriterium 8 als erfillt an.

Die FH Flensburg muss mittels eines funktionierenden, durch den Germanischen Lloyd
zertifizierten und standig Uberwachten Qualititsmanagementsystems (QMS) nachweisen,
dass die Lehre in den Studiengangen ,Seeverkehr, Nautik und Logistik“ sowie ,Schiffs-
technik®, Studienrichtung ,Schiffsbetriebstechnik® mindestens die STCW-Bedingungen und
die Schiffsoffizier-Ausbildungsverordnung (SchOffzAusbV) erfiillt. Diese STCW-Standards
betreffen alle studiengangstbergreifenden Aspekte (Prifungen, Gremien, Studiengangs-
entwicklung, Stundenplanung, Lehrveranstaltungsbewertungen, usw.).

Es werden regelmalig Lehrveranstaltungsevaluationen durchgefiihrt, teils in Papierform teils
mit Hilfe von Stud.IP, wobei die Rucklaufquote eine hohe Varianz zwischen 10 und 60 %
aufweist. Der QM-Beauftragte wertet die Ergebnisse aus und leitet ggf. entsprechende Mal3-
nahmen ein.

Besonders in kleineren Lehrveranstaltungen wird zudem ein sehr personlicher Kontakt
gepflegt, der es ermdglicht, Verbesserungsvorschlage, Fragen und Kritik direkt anzu-
sprechen. Mehrere Lehrende ermutigen die Studierenden nachdricklich, Feedback zu
geben. Die Studierenden lobten hier den offenen Umgangston.

Abschnitt II: Auf den Studiengang bezogene Kriterien zur Akkreditierung

— B.Sc. Seeverkehr, Nautik und Logistik —

1.1 Zusammenfassende Darstellung des Studiengangs
liegt vor

1.2 Studiengangspezifische Besonderheiten

Durch nationale und internationale Vorgaben wie z.B. ,Internationales Ubereinkommen (iber
Normen fur die Ausbildung, die Erteilung von Beféahigungszeugnissen und den Wachdienst
von Seeleuten, STCW 95" und die Schiffsoffizier-Ausbildungsverordnung (SchOffzAusbV),
erganzt durch Empfehlungen der ,Standigen Arbeitsgemeinschaft der Kistenlander fir das
Seefahrtbildungswesen® (StAK), einer Einrichtung der KMK, ist der Studiengang Seeverkehr,
Nautik und Logistik stark reglementiert. Zur Erlangung des nautischen Beféhigungszeug-
nisses ist u.a. eine Seefahrtszeit von 52 Wochen vorgeschrieben.
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1.3 Bildungsziele des Studiengangskonzeptes (Kriterium 2, AR-Drs. 15/2008)
Die Gutachtergruppe sieht das Kriterium 2 als erftllt an.

Das Ziel des Studiengangs Seeverkehr, Nautik und Logistik ist neben der akademischen
Bildung im maritimen Bereich der Erwerb des nautischen Befahigungszeugnisses dem Inter-
nationalen Ubereinkommen Uber die Ausbildung und den Wachdienst fir Seeleute
(STCW’95) entsprechend. Dieses Ubereinkommen schreibt eine gelenkte Seefahrtzeit von
mindestens 52 Wochen vor. Sie ist durch zwei Praxissemester in das Studium integriert.

Die Bildungsziele sind klar definiert.

Wissenschaftliche Befahigung

Die Gutachter sehen die wissenschaftliche Befahigung als angemessen an.

Berufsbefahigung (Employability)

Die Berufsbefahigung wird von den Gutachtern als sehr gut angesehen. Da am Arbeitsmarkt
eine sehr grof3e Nachfrage an ausgebildeten Nautiker/innen und Logistiker/innen im See-
fahrt-Bereich besteht, haben die Absolvent/innen hervorragende Beschéaftigungsaussichten.
Das weitsichtige Studienkonzept vermittelt den Studierenden fur eine Beschéaftigung an Land
und auf See eine grolde internationale Einsatzflexibilitdit und bereitet sie sehr gut auf das
spéatere Tatigkeitsfeld vor.

Einige Studierende verfiigen zudem bereits Uber Berufserfahrung. Mehrere von ihnen nutzen
daruber hinaus die vorlesungsfreie Zeit, um zur See zu fahren. Die befragten Studierenden
zeichneten sich durch ihre ausgepréagte Zielstrebigkeit aus.

Befahigung zur birgerschaftlichen Teilhabe (Democratic Citizenship)

Durch ein zweiwo6chiges Krankenhauspraktikum innerhalb des Moduls ,Personalfursorge®
werden die Studierenden dazu angeregt, Verantwortung fur andere zu Gbernehmen. Zudem
werden in diesem Modul auch Fragen der Personalfihrung unter besonderer Beriicksich-
tigung der Arbeits- und Lebensbedingungen an Bord von Seeschiffen behandelt.

Die Studierenden im Studiengang Seeverkehr, Nautik und Logistik zeichnen sich zudem
durch besonders Engagement aus, indem sie z.B. hochschulweite Freizeit-Veranstaltungen
organisieren.

Persdnlichkeits-/persénliche Entwicklung

Durch die zwei Praxissemester, die auf international verkehrenden Schiffen mit internationa-
ler Besatzung absolviert werden, wird die Personlichkeits- bzw. personliche Entwicklung —
besonders im Bereich der interkulturellen Kommunikation — sehr geférdert.

1.4 Konzeptionelle Einordnung des Studiengangs in das Studiensystem (Kriterium
3, AR-Drs. 15/2008)

Die Gutachtergruppe sieht das Kriterium 3 als erfillt an.

1.4.1 Erfullung der Anforderungen des Qualifikationsrahmens flir deutsche Hochschul-
abschlusse

Die Anforderungen des Qualifikationsrahmes werden erfullt.
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1.4.2 Erfullung der Landergemeinsamen Strukturvorgaben
Studienstruktur und Studiendauer

Die Regelstudiendauer des Bachelorstudiengangs ,Seeverkehr, Nautik und Logistik* betragt
acht Semester und umfasst 240 Leistungspunkte. Studienstruktur und -dauer entsprechen
damit den KMK-Strukturvorgaben.

Das Studium ist als Vollzeit- und Prasenzstudiengang konzipiert. Studienbeginn ist einmal
jahrlich. In das Studium integriert sind zwei Praxissemester (1.+7. Semester).

Das Studium gliedert sich in einen ersten Studienabschnitt, zu dem der erste Abschnitt des
Berufspraktikums und zwei Theoriesemester gehoren, in denen Grundlagenwissen vermittelt
wird. Der zweite Studienabschnitt besteht aus dem zweiten Abschnitt des Berufspraktikums
und vier Theoriesemestern, in denen die fachlichen Inhalte der Seeverkehrswirtschaft, der
Schiffsfihrung, der Nautik und der Logistik vermittelt werden.

Das Studium beinhaltet eine einjahrige Orientierungsphase, beginnend mit dem zweiten
Fachsemester. Die Prifungsleistungen des zweiten Fachsemesters stellen die Orientie-
rungsprifung (Zwischenprifung) dar.

Die Bachelor-Thesis sowie das dazugehdrige Kolloguium umfassen 12 Leistungspunkte.

Neben den zwei Praxissemestern wird ein zweiwdchiges Krankenhauspraktikum im Rahmen
des Moduls ,Personalfiirsorge” absolviert.

Es handelt sich um einen grundstandigen berufsqualifizierenden Studiengang.

Zugangsvoraussetzungen und Uberginge

Die FH Flensburg verfugt Uber Kapazitaten fir 40 Studienanfanger/innen pro Jahr.

Neben der Hochschulzugangsberechtigung gibt es Zugangsvoraussetzungen, die fir den
Erwerb des nautischen Befahigungszeugnisses unabdingbar sind.

Bewerber/innen, die das Praxissemestermodell wahlen, miissen nachweisen:

Seediensttauglichkeitszeugnis

Sicherheitsgrundausbildung

Praxissemestervertrag (zwischen Reederei — Studierender/m — FH Flensburg)
Seefahrtbuch

Bewerber/innen, die direkt in das 2. Fachsemester einsteigen wollen, missen mindestens 26
Wochen anerkannte Seefahrtzeit nachweisen durch:

e Schiffsmechanikerbrief,
e NOA-Ausbildung (Nautische/r Offiziersassistent/in) oder
e BSH-Bescheinigung (Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie).

Es fehlt eine Angabe daruber, auf welchem Niveau Deutsch- und Englisch-Kenntnisse
vorausgesetzt werden.

Zum Wintersemester 2007/08 erfolgte die Umstellung vom Diplom auf Bachelor. Der Uber-
gang vom Diplomstudiengang in den Bachelorstudiengang wird ermdglicht.

Der Abschluss im Bachelor-Studiengang ,Seeverkehr, Nautik und Logistik“ ertffnet den
Zugang zu einem Masterstudiengang.

Abschlisse und Bezeichnungen

Der Studiengang ,Seeverkehr, Nautik und Logistik“ fihrt zum Abschluss "Bachelor of
6
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Science". Bezeichnung und Abschluss sind zutreffend.

Modularisierung und Leistungspunkte

Der Studiengang ist durchgehend modularisiert und mit Leistungspunkten verbunden. Die
Modulbeschreibungen entsprechen den Vorgaben der KMK. Es wird hinreichend zwischen
Qualifikationszielen und Lehrinhalten differenziert.

Die Module kdénnen zumeist in einem, hdchstens jedoch in zwei Semestern abgeschlossen
werden. Es werden ausschlielich Pflichtmodule angeboten.

1.4.3 Erfullung landesspezifischer Strukturvorgaben
entfallt

1.4.4 Erfullung weiterer Anforderungen

Der Studiengang ,Seeverkehr, Nautik und Logistik“ entspricht dem ,STCW 95“ und der
,SchOffzAusbV*, erganzt durch Empfehlungen der "StAK*.

1.5 Das Studiengangkonzept (Kriterium 4, AR-Drs. 15/2008)
Die Gutachtergruppe sieht das Kriterium 4 als erftllt an.

Das Studiengangkonzept und der Studienverlauf sind angemessen geplant, und das
Curriculum ist stimmig und geeignet, die angestrebten Bildungsziele zu erreichen.

Positiv hervorzuheben ist, dass der Studiengang ,Seeverkehr, Nautik und Logistik“ von der
gesamten an der FH Flensburg vorhandenen technischen Kompetenz der Lehrenden
profitiert.

Das spatere Tatigkeitsfeld der Absolvent/innen ist international ausgerichtet. Die Arbeits-
sprache wird Englisch sein. Bislang werden nur einzelne Ubungen in englischer Sprache
abgehalten. Die Studierenden winschen sich hier ein vergroRertes Angebot an englisch-
sprachigen Lehrveranstaltungen. Aufgrund des spateren Berufsbildes raten die Gutachter
dazu, in den hdheren Semestern vermehrt Englisch als Unterrichtssprache einzusetzen. Bei
den Veranstaltungen, die auf Englisch abgehalten werden, sollte im Modulhandbuch der
Hinweis erfolgen: “Sprache: deutsch und/oder englisch®.

Die Studierbarkeit in der Regelstudienzeit ist gegeben.

\ Abschnitt Il: Auf den Studiengang bezogene Kriterien zur Akkreditierung

— B.Eng. Schiffstechnik —

2.1 Zusammenfassende Darstellung des Studiengangs
liegt vor
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2.2 Studiengangspezifische Besonderheiten

Durch nationale und internationale Vorgaben wie z.B. ,Internationales Ubereinkommen (iber
Normen fur die Ausbildung, die Erteilung von Beféahigungszeugnissen und den Wachdienst
von Seeleuten, STCW 95" und die Schiffsoffizier-Ausbildungsverordnung (SchOffzAusbV),
erganzt durch Empfehlungen der ,Standigen Arbeitsgemeinschaft der Kistenlander fir das
Seefahrtbildungswesen® (StAK), einer Einrichtung der KMK, ist die Studienrichtung Schiffs-
betriebstechnik stark reglementiert. Zur Erlangung des technischen Befahigungszeugnisses
ist u.a. eine praktische Ausbildungszeit von 18 Monaten vorgeschrieben, von der mindestens
12 Monate an Bord stattfinden mussen.

Neben der Studienrichtung Schiffsbetriebstechnik bietet der Studiengang die Studienrichtung
Schiffsmaschinenbau an. Diese Studienrichtung wendet sich an Studieninteressierte, die
zwar im maritimen Sektor arbeiten, jedoch aus gesundheitlichen oder persénlichen Grinden
nicht zur See fahren mochten.

2.3 Bildungsziele des Studiengangskonzeptes (Kriterium 2, AR-Drs. 15/2008)
Die Gutachtergruppe sieht das Kriterium 2 als erfiillt an.

Das Ziel der Studienrichtung Schiffsbetriebstechnik ist neben der akademischen Bildung im
maritimen Bereich der Erwerb des technischen Befahigungszeugnisses dem Internationalen
Ubereinkommen (ber die Ausbildung und den Wachdienst fiir Seeleute (STCW’95)
entsprechend.

Die Bildungsziele in beiden Studienrichtungen sind klar definiert.

Wissenschaftliche Befahigung

Die Gutachter sehen die wissenschaftliche Befahigung als angemessen an.

Berufsbefahigung (Employability)

Die Berufsbefahigung fir den Studiengang Schiffstechnik wird als sehr gut angesehen. Da
am Arbeitsmarkt eine sehr grof3e Nachfrage an ausgebildeten Schiffsbetriebstechniker/innen
und Schiffsmaschinenbauer/innen besteht, haben die Absolvent/innen hervorragende
Beschaftigungsaussichten. Die Absolvent/innen werden gut auf das spatere Tatigkeitsfeld
vorbereitet.

In der Studienrichtung Schiffsbetriebstechnik verfligen zudem bislang alle Studierenden
bereits Uber eine Ausbildung zur/zum Schiffsmechaniker/in oder zum/zur Technischen
Offiziersassistenten/in (TOA). Mehrere von ihnen nutzen dartber hinaus die vorlesungsfreie
Zeit, um zur See zu fahren. Die befragten Studierenden zeichneten sich durch ihre ausge-
pragte Zielstrebigkeit aus.

In der Studienrichtung Schiffsmaschinenbau ist im siebten Semester ein dreimonatiges
Praktikum zu absolvieren, das mit 18 LP vergutet wird.

Befahigung zur birgerschaftlichen Teilhabe (Democratic Citizenship)

In der Studienrichtung Schiffsbetriebstechnik werden die Studierenden innerhalb des Moduls
.Personalflrsorge* (Veranstaltung ,Gesundheitsflrsorge®) dazu angeregt, Verantwortung fir
andere zu Ubernehmen, indem sie zu Ersthelfern ausgebildet werden. Zudem werden in
diesem Modul auch Fragen der Personalfiihrung unter besonderer Berlicksichtigung der
Arbeits- und Lebensbedingungen an Bord von Seeschiffen behandelt.
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Personlichkeits-/personliche Entwicklung

Durch die zwei Praxissemester in der Studienrichtung Schiffsbetriebstechnik, die auf inter-
national verkehrenden Schiffen mit internationaler Besatzung absolviert werden, wird die
Personlichkeits- bzw. personliche Entwicklung — besonders im Bereich der interkulturellen
Kommunikation — sehr gefordert.

Die Studierenden der Studienrichtung Schiffsmaschinenbau trainieren nicht zuletzt in dem
dreimonatigen Praktikum im 7. Semester verschiedene Soft Skills wie z.B. Teamfahigkeit.

2.4 Konzeptionelle Einordnung des Studiengangs in das Studiensystem (Kriterium
3, AR-Drs. 15/2008)

Die Gutachtergruppe sieht das Kriterium 3 als erfillt an.

2.4.1 Erfullung der Anforderungen des Qualifikationsrahmens fir deutsche Hochschul-
abschlisse

Die Anforderungen des Qualifikationsrahmes werden erfullt.

2.4.2 Erfullung der Landergemeinsamen Strukturvorgaben
Studienstruktur und Studiendauer

Schiffsbetriebstechnik

Die Regelstudiendauer des Bachelorstudiums betrdgt acht Semester und umfasst 240
Leistungspunkte. Studienstruktur und -dauer entsprechen damit den KMK-Strukturvorgaben.
Es sind zwei Praxissemester von je 26 Wochen Dauer (vorgeschrieben nach STCW 95 und
SchOffzAusbV) vorgesehen (1.+8. Semester), die bei einer vorangegangen entsprechenden
Ausbildung (siehe Zugangsvoraussetzungen) entfallen.

Das Praxissemestermodell, das nur von wenigen Studierenden gewahlt wird, sieht vor, dass
die Bachelorthesis im siebten Semester angefertigt wird. Das dazugehérige 45-minitige
Kolloquium wird am Ende des achten Semesters — nach dem zweiten Praxissemester —
absolviert. Das Studium schlie3t somit (gemafl den internationalen Vorgaben) mit dem
Kolloquium ab.

Die Inhalte der Theoriesemester flie3en in die Erarbeitung der Bachelorarbeit ein. Die
Transferkompetenzen in die Praxis werden mit dem abschlieBenden Kolloquium gepruft.

Dartber hinaus begrindet die Hochschule ihre Positionierung des zweiten Praxissemesters,
der Bachelorarbeit und des dazugehdrigen Kolloquiums damit, dass das Praxissemester
eine Forderung des Bundes zur Erbringung der Fahrtzeit auf Seeschiffen und Erfillung der
Anforderung gemalR des Training Record Books ist, um ein Patent erwerben zu kénnen. Die
Bachelorarbeit hingegen ist eine Arbeit auf wissenschaftlicher Basis zum Erwerb des
Bachelorzeugnisses und steht nicht in unmittelbarem Zusammenhang mit den Anforderun-
gen des Bundes.

Die Gutachter halten die Positionierung des zweiten Praxissemesters sowie des Kolloquiums
fir durchaus praktikabel, regen jedoch an, sie zu Uberdenken. Gunstiger ware die
Absolvierung des Praxissemesters im 7. Semester.

Schiffsmaschinenbau

Die Regelstudiendauer des Bachelorstudiums betragt sieben Semester und umfasst 210
Leistungspunkte. Studienstruktur und -dauer entsprechen damit den KMK-Strukturvorgaben.
Es ist ein Praktikum von drei Monaten Dauer vorgesehen.

Studienbeginn fir beide Studienrichtungen ist einmal jahrlich.
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Das Studium enthalt eine einjahrige Orientierungsphase, beginnend mit dem ersten Theorie-
semester. In der Studienrichtung Schiffsmaschinenbau stellen die Prifungsleistungen des
ersten Studiensemesters die Orientierungsprifung (Zwischenprifung) dar, in der Studien-
richtung Schiffsbetriebstechnik die Prifungsleistungen des zweiten Studiensemesters (erstes
Theoriesemester).

Die Bachelor-Thesis einschlief3lich Kolloquium umfasst insgesamt 12 Leistungspunkte.
Es handelt sich um einen grundstandigen berufsqualifizierenden Studiengang.

Zugangsvoraussetzungen und Uberqénqe

Der Studiengang Schiffstechnik verfugt Gber Kapazitaten fir insgesamt 40 Studienanfanger/
innen pro Jahr.

Schiffsbetriebstechnik

Neben der Hochschulzugangsberechtigung gibt es Zugangsvoraussetzungen, die fir den
Erwerb des technischen Befahigungszeugnisses unabdingbar sind.

Bewerber/innen, die das Praxissemestermodell wahlen, miissen nachweisen:

Seediensttauglichkeitszeugnis

Sicherheitsgrundausbildung

Praxissemestervertrag (zwischen Reederei — Studierender/m — FH Flensburg)
Seefahrtbuch

Vor-Praktikum in der Metallbearbeitung (26 Wochen, von denen mindestens 14 fiir die
Zulassung nachgewiesen werden muissen)

Bewerber/innen, die direkt in das 2. Fachsemester einsteigen wollen, miissen den erfolg-
reichen Abschluss einer Schiffsmechanikerausbildung oder den erfolgreichen Abschluss in
einem anerkannten Beruf der Metall- oder Elektrotechnik und 12 Monate Fahrzeit als Fach-
kraft des Maschinendienstes auf Schiffen oder den erfolgreichen Abschluss einer Ausbildung
zum Technischen Offiziersassistenten von 18 Monaten Dauer nachweisen.

Schiffsmaschinenbau

Neben der Hochschulzugangsberechtigung gibt es keine weiteren Zulassungsvoraussetzun-
gen.

In beiden Studienrichtungen fehlt eine Angabe darliber, auf welchem Niveau Deutsch- und
Englisch-Kenntnisse vorausgesetzt werden.

Zum Wintersemester 2007/08 erfolgte die Umstellung vom Diplom auf Bachelor. Der Uber-
gang vom Diplomstudiengang in den Bachelorstudiengang wird erméglicht.

Der Abschluss im Bachelor-Studiengang ,Schiffstechnik eréffnet den Zugang zu einem
Masterstudiengang.

Abschlisse und Bezeichnungen

Der Studiengang ,Schiffstechnik® fuhrt zum Abschluss "Bachelor of Engineering". Bezeich-
nung und Abschluss sind zutreffend.

Modularisierung und Leistungspunkte

Der Studiengang ist durchgehend modularisiert und mit Leistungspunkten verbunden. Die
Modulbeschreibungen entsprechen den Vorgaben der KMK. Es wird hinreichend zwischen
Qualifikationszielen und Lehrinhalten differenziert.
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Es werden ausschlieBlich Pflichtmodule angeboten. Da die Studienrichtung Schiffs-
maschinenbau keinen internationalen Vorgaben unterliegt, sollte hier die Mdglichkeit gepruft
werden, einen gewissen Anteil an Wahlmodulen anzubieten.

Die Module kdnnen zumeist in einem, hdchstens jedoch in zwei Semestern abgeschlossen
werden.

1.4.3 Erfullung landesspezifischer Strukturvorgaben
entfallt

2.4.4 Erfullung weiterer Anforderungen

Die Studienrichtung ,Schiffsbetriebstechnik® entspricht den Vorgaben von STCW 95 und der
SchOffzAusbV, erganzt durch Empfehlungen der "StAK®.

2.5 Das Studiengangkonzept (Kriterium 4, AR-Drs. 15/2008)
Die Gutachtergruppe sieht das Kriterium 4 als erftillt an.

Das Studiengangkonzept und der Studienverlauf sind angemessen geplant, und das
Curriculum ist stimmig und geeignet, die angestrebten Bildungsziele zu erreichen.

Das spatere Tatigkeitsfeld der Absolvent/innen (besonders in der Studienrichtung Schiffs-
betriebstechnik) ist international ausgerichtet. Die Arbeitssprache wird Englisch sein. Bislang
werden nur einzelne Ubungen in englischer Sprache abgehalten. Die Studierenden
wunschen sich hier ein vergroRertes Angebot an englischsprachigen Lehrveranstaltungen.
Aufgrund des spateren Berufsbhildes raten die Gutachter dazu, in den héheren Semestern
vermehrt Englisch als Unterrichtssprache einzusetzen. Bei den Veranstaltungen, die auf
Englisch abgehalten werden, sollte im Modulhandbuch der Hinweis erfolgen: “Sprache:
deutsch und/oder englisch.

Die Studierbarkeit in der Regelstudienzeit ist gegeben.

Abschnitt Ill: AbschlieRendes Votum der Gutachter

Zusammenfassende Bewertung

Das Prufungssystem wird im Rahmen der Mdglichkeiten flexibel gehandhabt. Der Studien-
gang ,Seeverkehr, Nautik und Logistik“ profitiert von der gesamten an der FH Flensburg
vorhandenen technischen Kompetenz der Lehrenden.

1.1 Empfehlungen:

o Die FH Flensburg soll alle erforderlichen Anstrengungen unternehmen und alle recht-
lichen Mdglichkeiten ausschdpfen, um die Besetzung der Stellen zu realisieren.

e Der Anteil der auf Englisch gehaltenen Veranstaltungen soll erhoht werden.

e Die Offnungszeiten der Bibliothek sollten deutlich verlangert werden.
11
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e Im Studiengang Schifftechnik, Studienrichtung Schiffsbetriebstechnik sollte die
Madglichkeit gepriift werden, das zweite Praxissemester ins siebte Semester zu positio-
nieren.

1.2 Akkreditierungsempfehlung an die Standige Akkreditierungskommission (SAK)

Seeverkehr, Nautik und Logistik

Die Gutachter empfehlen der SAK, die Akkreditierung des Studiengangs ,Seeverkehr, Nautik
und Logistik“ mit dem Abschluss Bachelor of Science ohne Auflagen fur die Dauer von funf
Jahren zu beschlieen.

Diese Empfehlung basiert auf § 1 Absatz 1 des Beschlusses des Akkreditierungsrates
»Entscheidungen der Akkreditierungsagenturen: Arten und Wirkungen“ vom 29.02.2008.

Schiffstechnik

Die Gutachter empfehlen der SAK, die Akkreditierung des Studiengangs ,Schiffstechnik® mit
dem Abschluss Bachelor of Engineering mit Auflagen flir die Dauer von fiinf Jahren zu
beschliel3en.

Diese Empfehlung basiert auf 8 1 Absatz 2 und 4 des Beschlusses des Akkreditierungsrates
»Entscheidungen der Akkreditierungsagenturen: Arten und Wirkungen“ vom 29.02.2008.

1.3 Nicht erfillte Qualitdtsanforderungen unwesentlicher Art (Auflagen):

e FUr den Studiengang Schiffstechnik muss in der Prifungs- und Studienordnung die
Angabe erganzt werden, dass die Praxismodule mit einem Praktikumsbericht als
Prifung abschlieRen. (Kriterium 6 und 7, AR-Drs. 15/2008)

e Die Anforderungen an das Vorpraktikum im Studiengang Schiffstechnik, Schwerpunkt
Schiffsbetriebstechnik mussen prazisiert werden. (Kriterium 7, AR-Drs. 15/2008)
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