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Entscheidung der Gutachter
Grundlage der Entscheidung der externen Gutachter waren
eine Dokumentenpriifung:

= die studiengangsspezifische Priifungs- und Studienordnung in Verbindung mit der
Rahmenpriifungsordnung

= Modulhandbuch

= Formular zur Konzeption eines neuen Studiengangs

= ggf. weiteren studiengangsrelevante Satzungen

Fazit der Gutachter

Der Studiengang filigt sich absolut harmonisch und nahtlos in die Strategie der
Hochschule als auch in die Aktionsfelder der Regionalen Innovationsstrategie des
Landes Mecklenburg-Vorpommern ein. Bezogen auf die Ausrichtung der Ausbildung von
bereits vollverantwortlichen Lotsen ist dieser Studiengang auch absolut interdisziplinar
ausgestellt. Besonders hervorzuheben sind die Schwerpunkte und Verbindungen
zwischen technischer Navigation, Schiffs- und Systemtheorie, Mandvrierkunde und den
Ausbildungsinhalten zur Schiffssicherheit und dem maritimen Umweltschutz. Das hohe
anteilige Maf an Praxismodulen unterstreicht die sehr sicherheits- und
anwendungsbezogene Ausrichtung des Studienganges, weil gerade von den hier
generierten Absolventen ein besonders hohes Anforderungsmaf an komplexerer
Systemkenntnis, Sicherheitsbewusstsein und an die Erfahrungen gestellt werden. Die
relativ hohe Gewichtung von Praxismodule kann angesichts der stark
erfahrungsbasierten erforderlichen beruflichen Kompetenz der Seelotsen nur begriifit
werden, da es sich um ein extrem sicherheitskritisches Tatigkeitsfeld handelt. Nur die
praktische Seediensterfahrung an Bord von Schiffen ermdéglichst es, erlern- oder
erfahrbare Zustdande, Bedingungen und Szenarien in kiirzester Zeit situativ zu
bewaltigen. Positiv zu erwdhnen ist die Vermittlung an Sensitivitdt gegeniiber der grofien
Verantwortung von Seelotsen im Umgang mit Sachwerten und Menschenleben in
umweltsensiblen Umgebungen.

Empfehlungen

Aufgrund der Regelstudienzeit von 4 Semestern und des Curriculums werden die
organisatorischen Freirdaume fiir Auslandsaufenthalte, Praktika und/oder
gesellschaftliches Engagement als kaum moglich eingeschatzt. Diese Freirdume sind ggf.
nur wahrend der Semesterferien moglich.

Grundsatzlich bestehen Freirdume fiir Auslandsaufenthalte, Praktika und/oder
gesellschaftliches Engagement, wenn auch in einem durchaus iiberschaubaren Rahmen.
Ob das Studium innerhalb der Regelstudienzeit gelingt, hdngt ganz sicher auch im
besonderen Maf3e von der Verfiigbarkeit an freien Praktikumsstellen im Lotsendienst ab.
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Als einzige Einschrankung muss allerdings angefiihrt werden, dass der Studiengang
gemadfl Modulhandbuch nur und ausschlief3lich in deutscher Sprache angeboten werden
soll. Dies ist allerdings vor dem Hintergrund der angestrebten Qualifikation — Lotswesen
in deutschen Hoheitsgewdssern — absolut nachvollziehbar und nicht anders moglich.




Akkreditierungsempfehlung an das Rektorat der Hochschule Wismar

Die Gutachtergruppe empfiehlt dem Rektorat der Hochschule Wismar die Akkreditierung
des Studiengangs Maritime Pilotage mit dem Abschluss Master of Engineering ohne

Auflagen. Der Studiengang wird in den laufenden Akkreditierungszyklus aufgenommen
und bis zum 28.02.2029 akkreditiert.



Bewertung des Studiengangs durch das Rektorat der Hochschule Wismar

1. Relevanz des Studiengangs

(Bedeutung fiir das Studienangebot der Hochschule; Beriicksichtigung der Qualitdtsziele
fur Lehre und Studium)

Der Studiengang fiigt sich absolut harmonisch und nahtlos in die Strategie der
Hochschule als auch in die Aktionsfelder der Regionalen Innovationsstrategie des
Landes Mecklenburg-Vorpommern ein. Die Ziele der Hochschule werden aufgegriffen.
Bezogen auf die Ausrichtung der Ausbildung von bereits vollverantwortlichen Lotsen ist
dieser Studiengang auch absolut interdisziplindr ausgestellt. Besonders hervorzuheben
sind die Schwerpunkte und Verbindungen zwischen technischer Navigation, Schiffs- und
Systemtheorie, Mandvrierkunde und den Ausbildungsinhalten zur Schiffssicherheit und
dem maritimen Umweltschutz. Das hohe anteilige Maf} an Praxismodulen unterstreicht
die sehr sicherheits- und anwendungsbezogene Ausrichtung des Studienganges, weil
gerade von den hier generierten Absolventen ein besonders hohes Anforderungsmaf an
komplexerer Systemkenntnis, Sicherheitsbewusstsein und an die Erfahrungen gestellt
werden. Die relativ hohe Gewichtung von Praxismodule kann angesichts der stark
erfahrungsbasierten erforderlichen beruflichen Kompetenz der Seelotsen nur begriifit
werden, da es sich um ein extrem sicherheitskritisches Tatigkeitsfeld handelt. Nur die
praktische Seediensterfahrung an Bord von Schiffen ermdglichst es, erlern- oder
erfahrbare Zustande, Bedingungen und Szenarien in kiirzester Zeit situativ zu
bewaltigen. Positiv zu erwdhnen ist die Vermittlung an Sensitivitdt gegeniiber der grofien
Verantwortung von Seelotsen im Umgang mit Sachwerten und Menschenleben in
umweltsensiblen Umgebungen.

Es wird als Unterrichtsform die fiir diese Ausbildung geeignete Form gewahlt. Die
Priifungsformen sind fiir alle Module mit Klausur, miindliche Priifung oder alternative
Priifungsleistung angegeben. Das bietet grof3e Freiheiten.

Angesichts des Modulhandbuches mit den Lehrinhalten kann festgestellt werden, dass
dieser Studiengang diesen Erfordernissen in besonders geeigneter Weise gerecht wird.
Als einzige Einschrankung muss allerdings angefiihrt werden, dass der Studiengang
gemafl Modulhandbuch nur und ausschlieBlich in deutscher Sprache angeboten werden
soll. Dies ist allerdings vor dem Hintergrund der angestrebten Qualifikation — Lotswesen
in deutschen Hoheitsgewassern — absolut nachvollziehbar und nicht anders moglich.
Die Kriterien Interdisziplinaritat, Internationalitat und Berufsfahigkeit werden insgesamt
als erfiillt angesehen.

2. Qualifikationsziele

(Bezug: §§ 6 und 11 MRVO)

Die fachlichen und persénlichen Qualifikationsziele werden duferst klar aufgezeigt. Die
Berufsbefdhigung wird durch das praxisgerechte Curriculum in Ubereinstimmung mit den
Zielsetzungen des Studiengangs sehr zielgenau erreicht.




Bedingt durch die inhaltlichen Auslegungen von Modulen wie ,,Notfallmanagement“
sowie ,,Soziale Kompetenzen und Arbeitspsychologie als auch ,,Selbstverwaltung und
Lotsdienst® und ,,Recht und maritimer Umweltschutz* kann auch das Kriterium
»Personlichkeitsbildung zu kritisch-humanistischen Mitgliedern der Gesellschaft“ als
besonders gut erfiillt betrachtet werden.

3. Studiengangskonzept
(Bezug: 8§ 4, 5, 7, 8, 12 und 13 MRVO sowie ggf. §§ 9, 10 und 16 MRVO)

Die geforderten Zugangsvoraussetzungen sind angemessen. Die Studieninhalte sind von
wissenschaftlicher und aktueller Relevanz hinsichtlich der Erreichung der angestrebten
Qualifikationsziele. Auch die Didaktik (Lehr- und Priifungsformen) ist angemessen
Relevanz hinsichtlich der Erreichung der angestrebten Qualifikationsziele. Die
Priifungsbelastung ist angemessen und die Studierbarkeit innerhalb der
Regelstudienzeit kann grundsatzlich gewahrleistet werden.

Aufgrund der Regelstudienzeit von 4 Semestern und des Curriculums werden die
organisatorischen Freirdume fiir Auslandsaufenthalte, Praktika und/oder
gesellschaftliches Engagement als kaum moglich eingeschatzt. Diese Freirdume sind ggf.
nur wahrend der Semesterferien moglich.

Grundsatzlich bestehen Freirdume fiir Auslandsaufenthalte, Praktika und/oder
gesellschaftliches Engagement, wenn auch in einem durchaus iiberschaubaren Rahmen.
Ob das Studium innerhalb der Regelstudienzeit gelingt, hdangt ganz sicher auch im
besonderen Mafie von der Verfiigharkeit an freien Praktikumsstellen im Lotsendienst ab.

4. Studien- und Priifungsorganisation

(Bezug: § 3 MRVO)

Die Inhalte und Module sind gut aufeinander abgestimmt und die Studien- und
Priifungsorganisation fordert die Studierbarkeit im Studiengang. Informationen zur
Studien- und Priifungsorganisation sind veroffentlicht.

Es sind keinerlei Griinde fiir etwaige Einschrankungen erkennbar.

Stellungnahme des Studiengangleiters:

Die Gutachten geben die Verhéltnisse des Studienganges gut wieder. In der Sache sehen wir die
Einschdtzung der Gutachter als zutreffend und haben dieser nichts hinzuzufiigen. Unserer
eigenen Einschadtzung entspricht auch die der Gutachter und es gibt keine weiteren
Anderungswiinsche oder Empfehlungen, die einzuarbeiten sind.




Beschluss zur Akkreditierung des Master-Studiengangs Maritime Pilotage der
Hochschule Wismar

Auf der Basis der Entscheidung der Gutachtergruppe spricht das Rektorat folgende
Entscheidung aus:

Der Studiengang Maritime Pilotage mit dem Abschluss Master of Engineering der
Hochschule Wismar wird unter Beriicksichtigung der ,,Regeln des Akkreditierungsrates
fiir die Akkreditierung von Studiengangen und fiir die Systemakkreditierung” (Beschluss
des Akkreditierungsrates vom 20.02.2013) und der geltenden Musterrechtsverordnung
der KMK (Beschluss vom 07.12.2017) ohne Auflagen akkreditiert.

Der Studiengang entspricht den Kriterien des Akkreditierungsrates fiir die Akkreditierung
von Studiengdngen, den Anforderungen der Musterrechtsverordnung gemaf3 Artikel 4
Absétze 1-4 Studienakkreditierungsvertrag der Kultusministerkonferenz (Beschluss vom
07.12.2017) sowie den Anforderungen des Qualifikationsrahmens fiir deutsche
Hochschulabschliisse in der aktuell giiltigen Fassung.

Der Studiengang wird in den internen Akkreditierungszyklus aufgenommen und die
Akkreditierung ist giiltig bis zum 28.02.2029.

Auflagen:

= keine

Empfehlungen:

= keine

Zur weiteren Begriindung dieser Entscheidung verweist das Rektorat der Hochschule
Wismar auf den abschlief3enden Akkreditierungsbericht, der diesem Beschluss
vorausgeht.

Wismar, den 21.03.2024

gez. Bodo Wiegand-Hoffmeister gez. Michael Schleicher
Prof. Dr. jur. Bodo Wiegand-Hoffmeister Prof. Dr. rer. pol. Michael Schleicher
Rektor der Hochschule Wismar Prorektor fiir Bildung der Hochschule Wismar



