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Ergebnisse auf einen Blick

Studiengang 01 ,,Fahrzeugsystemtechnologien*
Entscheidungsvorschlag der Agentur zur Erfullung der formalen Kriterien gemaf Prifbericht (Ziffer 1)
Die formalen Kriterien sind

X erfillt

O nicht erfillt

Entscheidungsvorschlag des Gutachtergremiums zur Erfillung der fachlich-inhaltlichen Kriterien ge-
maR Gutachten (Ziffer 2)

Die fachlich-inhaltlichen Kriterien sind

erfillt

O nicht erfillt

6/32



Akkreditierungsbericht: Ostfalia HAW; Biindel Fahrzeug A(IAS

Studiengang 02 ,,Fahrzeugtechnik®
Entscheidungsvorschlag der Agentur zur Erfullung der formalen Kriterien gemaf Prifbericht (Ziffer 1)
Die formalen Kriterien sind

X erfiillt

O nicht erfillt

Entscheidungsvorschlag des Gutachtergremiums zur Erfillung der fachlich-inhaltlichen Kriterien ge-
maR Gutachten (Ziffer 2)

Die fachlich-inhaltlichen Kriterien sind

erfillt

O nicht erfillt
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Kurzprofile der Studiengange

Die Ostfalia Hochschule fur angewandte Wissenschaften ist eine staatliche Hochschule des Landes Nieder-
sachsen mit den Schwerpunkten Technik, Sozial- und Rechts-, Gesundheits- und Wirtschaftswissenschaften.
An insgesamt vier Standorten (Wolfenbiittel, Wolfsburg, Salzgitter und Suderburg) hat die Hochschule insge-
samt zwolf Fakultédten und bietet insgesamt mehr als 80 Studiengénge an. Zum Antrag des Zeitpunkts waren
ca. 12.000 Studierende eingeschrieben. Die zu akkreditierenden Studiengange sind an der Fakultat Fahrzeug-
technik am Standort Wolfsburg anséssig, an welcher derzeit ca. 1.300 Studierende eingeschrieben sind. Die
Fakultat gliedert sich in drei Institut, die sowohl Fahrzeugspezifische (Institut fiir Fahrzeugbau Wolfsburg und
Institut fur Fahrzeugsystem- und Servicetechnologien) als auch die Wiederverwertung von Kunststoffen be-
treffende Aspekte (Institut fiir Recycling) fokussieren.

Studiengang 1 ,,Fahrzeugsystemtechnologien“

Der berufsbegleitende Masterstudiengang ist formal an der Fakultat Fahrzeugtechnik angesiedelt, die organi-
satorische Betreuung erfolgt jedoch durch das An-Institut , Trainings- und Weiterbildungszentrum Wolfenbttel
(TWW), welches die Fort- und Ausbildung von Fachkraften aus naturwissenschaftlichen und technischen Ar-
beitsfeldern und somit die Forderung des Wissenstransfers zwischen Hochschule und Industrie fordern soll.
Der Studiengang soll den wissenschaftlichen und anwendungsorientierten Erwerb von Kompetenzen auf dem
Gebiet der Systemtechnologien im Fahrzeug fokussieren und fiir die Wahrnehmung leitender Funktionen im
Unternehmen qualifizieren. Hierfur sollen Studierende Kompetenzen und Methoden vermittelt bekommen, die
die systembezogenen mechatronischen Fahrzeug-architektonischen Aspekte umfassen, die prozessualen
Forschungs- und Entwicklungswerkzeuge fokussieren und die diese durch die Uiberfachliche Vermittlung di-
verser Managementtechniken untermauern. Zielgruppen des Studiengangs sollen somit berufserfahrene Inte-
ressentinnen und Interessenten aus den Bereichen (Wirtschafts-)Ingenieurwesen, Naturwissenschaft (z.B.
Physik) oder Informatik sein und meist aus der Fahrzeug- bzw. Zuliefererindustrie stammen und einen Einstieg
im F&E-Bereich der Branche wiinschen.

Studiengang 2 ,,Fahrzeugtechnik®

Der dreisemestrige Masterstudiengang soll Studierende zum wissenschaftlichen Arbeiten in einem anwen-
dungsbezogenen Kontext der Fahrzeugtechnik befahigen und vertiefendes Wissen neuer Methoden und Prob-
lemfelder der Automobilindustrie sowie soziale Kompetenzen und Managementfahigkeiten vermitteln. Durch
die wissenschaftliche Fokussierung praxisorientierter Inhalte sollen laut Aussage der Hochschule technologi-
sche Kompetenzen und prozessorientiertes Denken vermittelt werden, die die steigende Komplexitat der Bran-
che widerspiegelt. Der Studiengang zielt auf Interessentinnen und Interessenten, die aus dem ingenieurwis-
senschaftlichen Bereich kommen und sich fur die Fahrzeug- und Zulieferindustrie qualifizieren wollen.
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Zusammenfassende Qualitatsbewertungen des Gutachtergremiums

Studiengang 01 ,,Fahrzeugsystemtechnologien*

Auf Basis des Selbstberichts und der Gesprache wahrend der Begehung kann die Gutachtergruppe fir den
Studiengang eine gute Weiterentwicklung konstatieren. Es handelt sich um einen etablierten Studiengang mit
einer hohen Akzeptanz im Berufsfeld. Im Rahmen der Begehung wurde deutlich, dass die Hochschule tber
ein generell umfangreiches Qualitditsmanagementsystem verfligt, welches auch fiir den Studiengang zum Ein-
satz kommt. Ebenso wurde deutlich, dass aktuelle Problematiken bei der SchlieBung des PDCA-Kreises be-
reits angegangen werden. Die Gutachtergruppe bestarkt die Hochschule bei diesem Unterfangen und emp-
fiehlt eine verstetigte Einbindung von Studierendenriickmeldungen (bzw. die Rickspiegelung) in den Evalua-
tionskreis. Mittelfristig wirde dies zudem die Bestrebungen der Fakultat unterstiitzen, eine ndhere Bindung
zwischen Hochschule und Studierenden aufzubauen.

Das engagierte und sich gut erganzende Lehrpersonal ist zudem bestrebt, Studierende verstéarkt in ein studie-
rendenaktivierendes Lernen zu bringen, da so eine bestmdgliche Verzahnung zwischen Theorie und Praxis
ermdglicht wird. Die gemeinsam diskutierten Ansatze hierzu sind vielversprechend und sollen dahingehend
weiterentwickelt werden, dass auch die eingesetzten Prifungsformen diesen aktiven Ansatz widerspiegein.

Der akademische Anspruch und das entsprechende Masterniveau sind klar ersichtlich. Der akademische An-
spruch wird explizit in einem vorgesehenen Modul ,Wissenschaftliches Arbeiten® unterstitzt. Eine friilhere und
gof. implizitere Einbindung wissenschaftlichen Arbeitens in die Module ware jedoch fir beide Studiengénge
sinnvoll.

Schlussfolgernd héalt die Gutachtergruppe fest, dass der Studiengang zielgruppenspezifisch konzipiert worden
sind. Das schlissige Curriculum erméglicht eine Auseinandersetzung mit aktuellen Themen in den Fachdis-
ziplinen, die mit der Nutzung der weiterhin sehr guten Ressourcen, in sich stimmig und einen aktuellen Studi-
engang darstellt.

Studiengang 02 ,,Fahrzeugtechnik”

Auf Basis des Selbstberichts und der Gesprache wahrend der Begehung kann die Gutachtergruppe flr den
Studiengang eine gute Weiterentwicklung konstatieren. Es handelt sich um einen etablierten Studiengang mit
einer hohen Akzeptanz im Berufsfeld. Im Rahmen der Begehung wurde deutlich, dass die Hochschule Uber
ein generell umfangreiches Qualitditsmanagementsystem verfligt, welches auch fiir den Studiengang zum Ein-
satz kommt. Ebenso wurde deutlich, dass aktuelle Problematiken bei der SchlieRung des PDCA-Kreises be-
reits angegangen werden. Die Gutachtergruppe bestéarkt die Hochschule bei diesem Unterfangen und emp-
fiehlt eine verstetigte Einbindung von Studierendenrtickmeldungen (bzw. die Rickspiegelung) in den Evalua-
tionskreis. Mittelfristig wirde dies zudem die Bestrebungen der Fakultat unterstitzen, eine néahere Bindung
zwischen Hochschule und Studierenden aufzubauen.

Das engagierte und sich gut erganzende Lehrpersonal ist zudem bestrebt, Studierende verstéarkt in ein studie-
rendenaktivierendes Lernen zu bringen, da so eine bestmdgliche Verzahnung zwischen Theorie und Praxis
ermdglicht wird. Die gemeinsam diskutierten Ansatze hierzu sind vielversprechend und sollen dahingehend
weiterentwickelt werden, dass auch die eingesetzten Prufungsformen diesen aktiven Ansatz widerspiegeln.

Der akademische Anspruch und das entsprechende Masterniveau sind klar ersichtlich. Der akademische An-
spruch wird explizit in einem vorgesehenen Modul ,Wissenschaftliches Arbeiten unterstutzt. Eine friihere und
gof. implizitere Einbindung wissenschaftlichen Arbeitens in die Module wére jedoch fiir beide Studiengénge
sinnvoll.

Schlussfolgernd halt die Gutachtergruppe fest, dass der Studiengang zielgruppenspezifisch konzipiert worden
sind. Das schlussige Curriculum ermdglicht eine Auseinandersetzung mit aktuellen Themen in den
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Fachdisziplinen, die mit der Nutzung der weiterhin sehr guten Ressourcen, in sich stimmig und einen aktuellen
Studiengang darstellt.
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I. Prifbericht: Erflllung der formalen Kriterien

(geméan Art. 2 Abs. 2 SV und 88 3 bis 8 und § 24 Abs. 3 MRVO)

Sachstand/Bewertung

Der Studiengang 1 ,Fahrzeugsystemtechnologien® wird als berufsbegleitendes Studium angeboten und um-
fasst gemal § 3 der Masterprifungsordnung ,Fahrzeugsystemtechnologien“ eine Regelstudienzeit von vier
Semestern und einen Umfang von 90 Credit Points.

Der Studiengang 2 ,Fahrzeugtechnik® wird als Vollzeitstudium angeboten und umfasst geman § 4 der Master-
prifungsordnung ,Fahrzeugtechnik® eine Regelstudienzeit von drei Semestern und einen Umfang von 90 Cre-
dit Points.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfillt.

I.1 Studiengangsprofile (8 4 MRVO)
Sachstand/Bewertung

Beim Studiengang 1 ,Fahrzeugsystemtechnologien® handelt es sich um einen weiterbildenden Masterstudien-
gang mit einem starker anwendungsorientierten Profil, wohingegen es sich bei Studiengang 2 ,Fahrzeugtech-
nik“ um einen konsekutiven Masterstudiengang mit einem ebenfalls anwendungsorientierten Profil handelt.

GemaR § 20ff (,Fahrzeugsystemtechnologien®) bzw. § 17ff (,Fahrzeugtechnik®) der jeweiligen Masterpri-
fungsordnung ist eine Abschlussarbeit vorgesehen. Die Masterabschlussarbeit des jeweiligen Studiengangs
soll die selbstandige wissenschatftliche Bearbeitung eines Problems aus der jeweiligen Fachrichtung beschei-
nigen. Die Bearbeitungszeit fir den Masterstudiengang ,Fahrzeugsystemtechnologien“ betragt gemaRr § 22
der Masterpriifungsordnung maximal sechs Monate. GemaR § 20 der Masterprifungsordnung ,Fahrzeugtech-
nik“ betragt die Bearbeitungszeit mindestens neun Wochen und maximal drei Monate.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

1.2 Zugangsvoraussetzungen und Ubergéange zwischen Studienangeboten (§ 5 MRVO)
Sachstand/Bewertung

Die Voraussetzung fiir die Aufnahme des Studiums ist gemafR § 2 der Zulassungsordnung ,Fahrzeugsystem-
technologien® der erfolgreiche Abschluss eines Erststudiums mit einem Umfang von 210 Credit Points (CP)
sowie fachlich einschlagiger Berufserfahrung von mindestens einem Jahr, die ggf. von der Auswahlkommis-
sion bewertet werden kann.

Zum konsekutiven Masterstudiengang ,Fahrzeugtechnik® kénnen hingegen gemall § 2 der dazugehdrigen
Zulassungsordnung Absolventinnen und Absolventen zugelassen werden, die ein Erststudium mit einem Um-
fang von 210 CP absolviert haben. Jene Studierende, die weniger als 210 CP jedoch mindestens 180 CP
absolviert haben, kénnen die fehlenden CP durch ein Briickensemester ausgleichen.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.
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1.3 Abschlusse und Abschlussbezeichnungen (8 6 MRVO)
Sachstand/Bewertung

Beide Studiengange werden der Fachergruppe Ingenieurswissenschaften zu geordnet. Gemar § 2 der Mas-
terprifungsordnung ,Fahrzeugsystemtechnologien“ wird als Abschlussgrad der ,Master of Science” vergeben,
wohingegen gemal § 6 der Masterprifungsordnung ,Fahrzeugtechnik® der Abschlussgrad ,Master of Engine-
ering” vergeben wird.

Absolventinnen und Absolventen beider Studiengange erhalten zusammen mit dem Zeugnis ein Diploma
Supplement. Dem Selbstbericht liegt ein Beispiel fir den jeweiligen Studiengang in englischer Sprache in der
aktuell von HRK und KMK abgestimmten gultigen Fassung (Stand Dezember 2018) vor.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

I.4 Modularisierung (8 7 MRVO)
Sachstand/Bewertung

Der curriculare Aufbau des Masterstudiengangs ,Fahrzeugsystemtechnologien® sieht vor, dass in den ersten
drei Semestern jeweils vier Module belegt werden missen. Jedes Modul wird innerhalb eines Semesters ab-
geschlossen. Im vierten Semester sind die Masterthesis und das dazugehdrige Kolloquium zu absolvieren.
Der Masterstudiengang ,Fahrzeugtechnik® sieht vor, dass in den ersten beiden Semestern sechs bzw. funf
Module absolviert werden missen. Das dritte Semester dient dem Verfassen der Masterthesis und dem an-
schlieBenden Kolloguium.

Die Modulhandbiicher enthalten alle nach § 7 Abs. 2 MRVO erforderlichen Angaben, insbesondere Angaben
zu den Inhalten und Qualifikationszielen, den Lehr- und Lernformen, den Leistungspunkten und der Prifung
sowie dem Arbeitsaufwand. Modulverantwortliche sind ebenfalls fir jedes Modul benannt. Die antragsstel-
lende Hochschule verweist fur den Masterstudiengang ,Fahrzeugtechnik® darauf, dass das Modulhandbuch
nachgereicht wird.

Aus § 13 (Fahrzeugsystemtechnologien) bzw. § 17 (Fahrzeugtechnik) der jeweiligen Masterprifungsordnung
geht hervor, dass auf dem Zeugnis neben der Abschlussnote nach deutschem Notensystem auch die Auswei-
sung einer relativen Note erfolgt.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

I.5 Leistungspunktesystem (§ 8 MRVO)
Sachstand/Bewertung

Der Gesamtstudienumfang des Masterstudiengangs ,Fahrzeugsystemtechnologien® bzw. ,Fahrzeugtechnik*
betragt gemaR § 3 der jeweiligen Masterpriifungsordnung jeweils 90 CP. Der Studienverlauf des Masterstudi-
engangs ,Fahrzeugsystemtechnologien® sieht fir die ersten drei Semester vor, dass 20 CP pro Semester
absolviert werden kénnen. Im vierten Semester werden laut Antrag zwei Projekte, die mit jeweils drei CP
kreditiert werden, sowie die Masterthesis mit Abschlusskolloquium (24 CP) absolviert.
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Der Studienverlauf des Masterstudiengangs ,Fahrzeugtechnik® sieht hingegen das Absolvieren von 30 CP pro
Semester vor. Die Masterthesis im dritten Semester sowie das Kolloquium werden hierbei mit 30 LP kreditiert.

Aus den Modulhandbiichern geht hervor, dass pro Leistungspunkt eine studentische Arbeitsbelastung von 30
Stunden zugrunde gelegt wird.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

1.6 Anerkennung und Anrechnung (Art. 2 Abs. 2 StAkkrStV)
Sachstand/Bewertung

In 8 6 bzw. § 29 der Prufungsordnung sind Regeln zur Anerkennung von Leistungen, die an anderen Hoch-
schulen erbracht wurden, und in 8§ 6 bzw. 8§ 29 der Prifungsordnung Regeln zur Anrechnung au3erhochschu-
lisch erworbener Kompetenzen vorgesehen.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

1.7 Besondere Kriterien fir Kooperationen mit nichthochschulischen Einrichtungen (§ 9 MRVO)
Sachstand/Bewertung

Laut Selbstbericht ist der Studiengang ,Fahrzeugsystemtechnologien® formal an der Fakultat Fahrzeugtechnik
angesiedelt. Die organisatorische Betreuung lauft zum Antragszeitpunkt Giber das TWW (, Trainings- und Wei-
terbildungszentrum Wolfenbuttel e.V.*), welches als An-Institut der Hochschule fungiert und von der CertEu-
ropA GmbH als zugelassener Bildungstrager zertifiziert wurde. Wahrend die fachliche und inhaltliche Vermitt-
lung der Inhalte des Studiengangs bei der Fakultat Fahrzeugtechnik liegt, wird die organisatorische Betreuung
von Seiten der TWW im Rahmen deiner 50%-Stelle gewahrleistet.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.
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Il. Gutachten: Erfillung der fachlich-inhaltlichen Kriterien

(gemaR Art. 3 Abs. 2 Satz 1 Nr. 4 StAKKrStV i.V. mit Art. 4 Abs. 3 Satz 2a StAkkrStV und 88 11 bis 16; 88 19 bis 21 und § 24 Abs. 4 MRVO)

Das Gutachten muss die Bewertung jedes Studiengangs des Blindels unter Beriicksichtigung jedes Kriteriums
dokumentieren. Abhangig von der Beschaffenheit des Studiengangsbiindels kann aber die Bewertung einzel-
ner Aspekte oder von Teilkriterien auf studiengangsubergreifender Ebene angezeigt sein, um Doppelungen
zu vermeiden und groBere Zusammenhange besser darstellen zu kénnen.

1.1 Schwerpunkte der Bewertung / Fokus der Qualitatsentwicklung

Ein besonderer Fokus der Begutachtung lag auf der Weiterentwicklung der beiden Studiengange und die Ak-
tualitat der Curricula. Hierbei wurde deutlich, dass beide Studiengange sinnvoll konzipiert sind, der Austausch
mit dem Arbeitsmarkt wertsteigernd eingesetzt wird und somit hdchst interessante und innovative Studien-
génge vorliegen.

1.2 Qualifikationsziele und Abschlussniveau (§ 11 MRVO)
Studiengang 01 ,,Fahrzeugsystemtechnologien“
Sachstand

Die dargestellten Qualifikationsziele des weiterbildenden Masterstudiengangs ,Fahrzeugsystemtechnologien®
sehen die Berticksichtigung einer wachsenden Bedeutung der Systemvernetzung und Elektronik bei Fahrzeu-
gen vor. Hierbei soll das Fahrzeug als Gesamtheit miteinander vernetzter, elektronisch gesteuerter Einzelsys-
teme verstanden werden. Der Studiengang soll auf mehreren Ebenen die ganzheitliche Thematik naherbrin-
gen. Die zu vermitteInden Kenntnisse, Methoden und Kompetenzen sollen dabei die systembezogene Fahr-
zeugforschung und -entwicklung umfassen und den Studierenden die Moglichkeit geben, eine aktive und ge-
staltenden Rolle im Studium und fir den weiteren Karrierenverlauf zu spielen. Auf technisch-wissenschatftli-
cher Ebene sollen Inhalte moderner mechatronischer Fahrzeugarchitekturen vermittelt werden, zu deren Be-
arbeitung im Studium methodisch von der Hochschule als notwendig eingestufte Forschungs- und Entwick-
lungswerkzeuge und Prozesse vermittelt werden sollen. Weiterhin sollen die Absolvent/inn/en des Studien-
gangs auf Uberfachlicher Ebenen Managementtechniken anwenden kénnen, anhand derer u. a. ihre sozialen
Kompetenzen im Studium gestérkt werden sollen. Dies soll auch die Personlichkeitsentwicklung der Studie-
renden befdrdern. So soll das Studium neben der Vermittlung zusatzlicher Fahigkeiten zum Forschen und
Entwickeln auch zum zivilgesellschaftlichen Engagement der Studierenden beitragen.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Qualifikationsziele und die angestrebten Lernergebnisse sind fir den Studiengang in der Prifungsordnung
klar formuliert. Es wird dort transparent dargestellt, dass das Studium dem wissenschaftlichen und anwen-
dungsorientierten Erwerb von Kompetenzen auf dem Gebiet der Systemtechnologien im Fahrzeug dient sowie
der Aneignung von Managementkompetenzen auf der Grundlage wissenschaftlicher Methoden. Den Studie-
renden und Studieninteressierten wird deutlich gemacht, dass der Studiengang fur die Wahrnehmung leitender
Funktionen in Unternehmen qualifiziert.

Die Inhalte tragen durch Vermittlung von Grundlagen und Auspragungen moderner mechatronischer Fahrzeug-
architekturen sowie durch methodisches Erlernen und Anwenden von Forschungs- und Entwicklungswerkzeu-
gen zum Erreichen eines hohen MaRes an wissenschaftlicher Befahigung bei. Beim integrierten
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Managementtraining wird dariiber hinaus ein hohes MaRR an Personlichkeitsentwicklung durch intensives Erler-
nen von Kommunikation und Kooperation erzeugt. Damit werden die Studierenden friih fur ein wissenschaftli-
ches Selbstverstandnis sensibilisiert und auf den professionellen Einsatz ihrer zu erwerbenden Kenntnisse vor-
bereitet.

Der Studiengang ,Fahrzeugsystemtechnologien® begriindet mit seinen Inhalten und seiner Struktur, die auf
einen im Technologiebereich vertiefenden und im Managementbereich verbreiternden Kenntnisgewinn setzt,
deutlich das Abschlussniveau eines Masterstudiengangs. Die wissenschaftlichen Anforderungen sind damit
stimmig. Der akademische Anspruch wird explizit im vorgesehenen Modul ,Wissenschaftliches Arbeiten* un-
terstitzt. Dennoch ware die implizite Einbindung wissenschaftlichen Arbeitens in die Module zu einem friiheren
Zeitpunkt im Studium bzw. eine durchgéngigere Berlicksichtigung im Studium sinnvoll, um so diesen Aspekt
in der Weiterentwicklung des Studiengangs zu starken.

Da es sich um einen weiterbildenden Studiengang handelt, tragen die Qualifikationsziele und Lernergebnisse
folgerichtig nicht grundlegend zur Befahigung zu einer qualifizierten Erwerbstétigkeit bei, vielmehr geben sie
den Absolvent/inn/en die Moglichkeit, Berufswege und Karriereziele zu scharfen bzw. zu erweitern.

Auch die Personlichkeitsentwicklung spielt im Studiengang eine wesentliche Rolle, verschiedene Module wie
z. B. Fuhrungskompetenz belegen dies. Die weiterbildende Charakteristik setzt fir den Start in das Studium
eine qualifizierte berufspraktische Erfahrung voraus, welche im Konzept des Studienverlaufs ihre Bertcksich-
tigung findet und an die in den einzelnen Fachmodulen entsprechend angeknipft wird. Dieser ausgepragte
Zusammenhang von beruflicher Qualifikation und Studienangebot wird in den Studiengangsbeschreibungen
dargelegt. Die gestellten Anforderungen sind als gleichwertig zu konsekutiven Masterstudiengangen einzustu-
fen.

Im Hinblick auf allgemeine Auskiinfte zur Zielgruppe und Berufsfeldorientierung — namlich Teilnehmende aus
der Fahrzeug- und Zulieferindustrie — und zu den Inhalten des Studiengangs kann abgeleitet werden, dass die
Qualifikationsziele erreicht werden. Das Abschlussniveau kann im Hinblick auf das beschriebene Curriculum
als erfullt abgeleitet werden. Der Studiengang Fahrzeugsystemtechnologien vermittelt empirische Methoden
und Systemkompetenz, um ingenieurtechnische Problemstellungen und zugehdrige Forschungsprojekte mit
wissenschaftlichen Methoden zu behandeln. Die Ziele des Studiengangs kniipfen an mégliche berufsprakti-
sche Erfahrungen an. Die Prifungsordnung sieht vor, dass die berufspraktische Erfahrung einschlagig und
mindestens ein Jahr beinhalten muss. Die Qualifikationsziele des Studiengangs erweitern die berufsprakti-
schen Kenntnisse der Studierenden. Die Gleichwertigkeit zu einem konsekutiven Masterstudiengang ist ge-
geben.

Entscheidungsvorschlag
Das Kriterium ist erfillt.
Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

Die wissenschaftlichen Kompetenzen zum erfolgreichen Forschen und Entwickeln sollten intensiver und be-
reits zu einem friheren Zeitpunkt bzw. etwas durchgéngiger vermittelt werden.

Studiengang 02 ,,Fahrzeugtechnik”

Sachstand
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Die Hochschule gibt an, dass sie sich in der Verantwortung sieht, Studierende durch wissenschaftlich fundierte
und praxisorientiert Studieninhalte fir relevante Berufsfelder in der Fahrzeugtechnik zu befahigen und ihnen
die Moglichkeit zu bieten ein hohes Mal3 an Methoden-, Sozial- und Selbstkompetenz zu erwerben, um einen
direkten Berufseinstieg zu ermdglichen. Die Lehre und die Inhalte des Studiengangs sollen daher dahingehend
darauf ausgerichtet sein, dass die Studierenden anwendungsorientiert lernen und dass die individuelle per-
sonliche Entwicklung gefordert wird. Die Hochschule gibt an, dass der Masterstudiengang derart ausgerichtet
ist, dass auf Basis einer anwendungsbezogenen Lehre die Studierenden zum wissenschaftlichen Arbeiten
befahigt werden sollen. Anhand des Curriculums soll ein vertieftes Wissen bezlglich neuer Methoden und
Problemfelder aus dem Bereich der Automobilindustrie aufgebaut werden. Soziale Fahigkeiten und personli-
che Entwicklung sollen durch Managementfahigkeiten und erweiternde nicht-technische Kenntnisse gefdrdert
werden.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Qualifikationsziele sind fur Studierende nachvollziehbar, transparent und aktuell. Der Bedarf fir Anpas-
sungen der berufsfeldbezogenen Qualifikationen wird Uber den regelmafigen Austausch und zahlreiche Kon-
takte in industrielle Unternehmen und deren Bildungsstellen implizit ermittelt. Hierbei handelt es sich zwar
nicht um einen messbaren Prozess, der Vorgang vermittelt davon unabhangig den Eindruck, dass er in der
taglichen Praxis gelebt und umgesetzt wird.

Uber dieses Vorgehen sind zwei neue Professuren (Industrie 4.0 und Autonomes Fahren) eingefiihrt worden,
um aktuellen Entwicklungen gerecht zu werden. Grundsétzlich ist es durch die Heterogenitét der Kohorten
notwendig sowohl klassische Qualifikationsziele als auch aktuelle, ,moderne“ Inhalte in den Studiengang zu
integrieren. Dies spiegeln auch die Angebote des derzeitigen Modulhandbuchs wider, mit der Zielsetzung zum
Studienabschluss Kohorten mit unterschiedlichen Auspragungen zu erméglichen. Hierdurch werden Lern- und
Qualifikationsziele angestrebt, welche den Studierenden eine bestmdégliche Befahigung zu einer qualifizierten
Erwerbstatigkeit verschaffen sollen. Auch wird hieran deutlich, dass mit dem Studiengang Kompetenzen ver-
mittelt werden, die dem Masterniveau gemaR Qualifikationsrahmen fir deutsche Hochschulabschliisse ge-
recht werden.

Neben den fachlichen Inhalten werden den Studierenden Angebote zur Persénlichkeitsentwicklung gemacht.
Hierzu gehoéren Schlusselqualifikationen wie Ethik, wissenschaftliches Arbeiten und Verfassen von Berichten
und Abschlussarbeiten oder systematisiertes Recherchieren. Um das wissenschaftliche Arbeiten in der Wei-
terentwicklung weiterhin zu stérken, sollte eruiert werden, ob Komponenten des wissenschaftlichen Arbeitens
nicht bereits friiher vermittelt werden kénnen.

Zusatzlich zum studiengangspezifischen Abschluss ist durch die Kooperation mit der TU Clausthal und der TU
Braunschweig die Durchfuhrung von Promotionen grundsétzlich mdglich. Diese Kooperation flihrt derzeit zu
ein bis drei Promotionsabschliissen jahrlich, was den Erwartungen der Fakultat entspricht.

Entscheidungsvorschlag
Das Kriterium ist erfullt.
Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

Die wissenschaftlichen Kompetenzen zum erfolgreichen Forschen und Entwickeln sollten intensiver und be-
reits zu einem frilheren Zeitpunkt bzw. etwas durchgéangiger vermittelt werden.
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1.3 Schlissiges Studiengangskonzept und addaquate Umsetzung (8 12 MRVO)
11.3.1 Curriculum (8 12 Abs. 1 Satze 1 bis 3 und 5 MRVO)
Sachstand

Das Curriculum des Studiengangs sieht vor, dass die Module inhaltlich aufeinander aufbauen und eine vertie-
fende inhaltliche Auseinandersetzung mit dem Themenbereich Fahrzeugsystemtechnologien erfolgen soll. Die
Hochschule gibt an, dass so eine Auffacherung vom reinen Fachwissen zum fachibergreifenden Wissen und
zur Methoden- und kommunikativen Kompetenz erreicht werden soll. Die Eingangsqualifikation soll durch das
Auffrischen des grundlegenden Wissens in den Bereichen ,Fahrzeugtechnik® und ,Messen & Regeln elektro-
nischer Fahrzeugsysteme* gestarkt werden. Durch die Wahlmdglichkeit dieser beiden Module kann so, gemaf3
Hochschulangaben, auf das heterogene Vorwissen der Studierenden eingegangen werden. Darauf aufbauend
sollen die Module C-G (,Elektromobilitat®, ,Internet of Things®, ,Fahrzeugelektronik & Fahrzeuginformatik“ und
.Komplexe elektronische Fahrzeugsysteme®) von einem erweiternden Themenverstandnis in Richtung Metho-
denkompetenz flhren, wodurch die Studierenden zur Entwicklung neuer Fahrzeugarchitekturen befahigt wer-
den sollen. Fachubergreifendes Wissen soll in den Modulen H—K (,Systemspezifikation und - Integration®, ,Di-
agnose elektrischer Systeme im Fahrzeug®, ,Automatisiertes Fahren I und ,Automatisiertes Fahren 1I*) ver-
mittelt werden. Die Module sollen auf Aspekte der Entwicklung und Forschung abzielen und sehen Methoden
zur Modellierung, Simulation, Integration, Entwicklung und Prifung vor. Zur Weiterentwicklung kommunikati-
ver und sozialer Kompetenzen sowie der Entwicklung von Kenntnissen im Managementbereich dienen die
Module L und M (,Management-Training I und ,Management-Training II*).

Es ist vorgesehen, dass Vorlesungen in Verbindung mit Ubungen, Laborarbeit oder integrierte Ubungen durch-
gefluhrt werden.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Das Curriculum ist in seinem Aufbau bestehend aus 13 Modulen (A-M), die in drei Semester absolviert werden
sollen, sowie aus semesteriibergreifenden Projekten und einer Master-Thesis mit Kolloquium, schliissig. Diese
Struktur besteht inhaltlich aus aufeinander aufbauenden Themenbereichen, die unter Berucksichtigung der
Eingangsqualifikation und im Hinblick auf die Erreichbarkeit der definierten Qualifikationsziele adaquat ausge-
wahlt und zusammengestellt sind. Damit weist der gesamte Studienverlauf einen klaren roten Faden auf. In
der Dokumentation der Modulbeschreibungen wird der Aufbau stets entsprechend widergespiegelt und das
gesamte Modulkonzept erscheint sehr stimmig auf die Qualifikationsziele bezogen, insbesondere finden sich
entsprechend zu Beginn mehr techniklastige Inhalte, mit fortschreitendem Curriculum zunehmend persoénlich-
keitsentwickelnde und managementbezogene Themen.

Die Studiengangsbezeichnung ,Fahrzeugsystemtechnologien® passt zu den Qualifikationszielen ebenso wie
zum Curriculum, das klar in den Einzelsegmenten die Technologien verschiedenster Fahrzeugsysteme be-
nennt und beinhaltet. Sehr positiv hervorzuheben ist, dass neben Grundlagen zum Stand der Technik auch
stark zukunftsorientierte Themen Platz finden. Das Studiengangskonzept beinhaltet Lehrformen der Vorlesun-
gen und der Labore (online wie in Prasenz) und damit ein ausgewogenes Spektrum an Theorie und Praxis.
Den Studierenden wird jederzeit die Moglichkeit eréffnet, sich aktiv in die Gestaltung von Lehr- und Lernpro-
zessen einzubringen, gro3e Anreize fur eine Mitwirkung sind jedoch aktuell nur wenig zu finden. Es sollte
daher deutlich gemacht werden, dass Anderungen am Curriculum auf Basis der studentischen Riickmeldun-
gen deutlicher kommuniziert werden, um so den Mehrwert der studentischen Partizipation zu verdeutlichen.
Hingegen sind Freiraume flr ein selbstgestaltetes Studium durch die eingebetteten Wahlmdglichkeiten
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insbesondere beim flexiblen Einstieg Giber Wahlpflichtmodule und durch semesteriibergreifend belegbare Pro-
jekte gegeben. Insgesamt bildet das Studiengangskonzept die durch die Dokumentation geweckten Erwartun-
gen umfanglich ab.

Entscheidungsvorschlag
Das Kriterium ist erfullt.
Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

Fir eine aktivere studentische Mitwirkung kdnnte starker geworben, studierendenaktivierendes Lehren inten-
siviert und damit mehr Wechselwirkung mit den Studierenden erzeugt werden.

Studiengang 02 ,,Fahrzeugtechnik”
Sachstand

Der curriculare Aufbau des Studiengangs ist so gestaltet, dass der Studiengang an die Bachelorstudiengange
~Fahrzeugtechnik” und ,Fahrzeugmechatronik und -informatik“ anschlie3t. Die Fakultat gibt an, dass das Cur-
riculum statt zuvor funf nun zwei Wahlpflichtmodule enthélt, womit eine Scharfung des Profils angestrebt wird.
Die Schwerpunktthemen, die im Studiengang bearbeitet werden, sollen auf in der Zukunft relevante Themen-
bereiche fokussieren. Zu Beginn des Studiengangs soll mathematisches und ingenieurwissenschaftliches Wis-
sen vermittelt werden, welches mit weiterfuhrenden fahrzeugtechnischen Kenntnissen supplementiert werden
soll. Einen fachwissenschaftlichen Uberblick zu zukiinftigen Themen sollen die Studierenden durch das Modul
»Zukunftshemen® erhalten, durch das friihzeitig Gber Schwerpunkte im weiteren Verlauf des Studiengangs ein
Uberblick gegeben werden soll. Das Curriculum sieht ab dem zweiten Semester eine Kombination aus Wahl-
pflichtmodulen und frei wéahlbaren Modulen vor, so dass die Studierenden ihren Studienschwerpunkt frei indi-
viduell gestalten kénnen.

Die Hochschule gibt an, dass der Masterstudiengang derart ausgerichtet ist, dass auf Basis einer anwen-
dungsbezogenen Lehre die Studierenden zum wissenschaftlichen Arbeiten beféhigt werden sollen. Anhand
des Curriculums soll ein vertieftes Wissen beztiglich neuer Methoden und Problemfelder aus dem Bereich der
Automobilindustrie aufgebaut werden. Soziale Fahigkeiten und personliche Entwicklung sollen durch Manage-
mentfahigkeiten und erweiternde nicht-technische Kenntnisse geférdert werden.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Der Aufbau des Curriculums des Studiengangs ist hinsichtlich der Qualifikationsziele adaquat und fir Studie-
rende nachvollziehbar aufgebaut. Die Lehrenden sind digital per Online-Conferencing-Werkzeugen fur die
Studierenden erreichbar. Die Lehrenden sind fur studentische Anregungen offen, ein aktiver Dialog und Aus-
tausch wird praktiziert.

Zu Beginn der jeweiligen Module/Lehrveranstaltungen wird der Erwartungshorizont auf Basis der Modulbe-
schreibungen besprochen, so dass sich dieser adaquat und kohérent zur Dokumentation widerspiegelt. Die
Lehrformen der Module sind getrieben durch die derzeitige Pandemie digital umgesetzt, so dass live Vorle-
sungen per Webkonferenz inklusive Aufzeichnung oder auch Podcasts zur Verfigung gestellt werden. Durch
das ,Zentrum fur erfolgreiches Lehren und Lernen® (ZELL) wurde und wird zu Didaktik und technischen Még-
lichkeiten unterstitzt und geschult. Gruppenarbeiten und Praktika werden entsprechend der aktuellen Situa-
tion durchgefiihrt — Teilnehmer/innen werden Uber QR-Codes registriert. Unabhangig von den derzeitigen
Pandemie-Bedingungen sieht das Studiengangskonzept zudem sinnvolle Lehr- und Lernformen vor, durch die
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die Studierenden kontinuierlich in ihrem Kompetenzerwerb geférdert werden, sodass die angestrebten Quali-
fikationsziele mit dem Studienabschluss erreicht werden.

Den Studierenden wird jederzeit die Moglichkeit eréffnet, sich aktiv in die Gestaltung von Lehr- und Lernpro-
zessen einzubringen. Dies geschieht besonders durch die Nahe der Studierenden zu den Lehrenden und den
engen Austausch, der dadurch untereinander herrscht. Zudem sind Freirdume fir ein selbstgestaltetes Stu-
dium durch die eingebetteten Wahlmdglichkeiten und durch semesteribergreifend belegbare Projekte gege-
ben.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

11.3.2 Mobilitat (§ 12 Abs. 1 Satz 4 MRVO)
Studiengangsibergreifende Aspekte
Sachstand

Die Hochschule gibt an, dass beide Studiengéange nicht Uber ein explizites Mobilitatsfenster verfigen und
daher Mobilitat im klassischen Sinne nicht vorgesehen ist. In Absprache mit dem/der Studiengangsleiter/in
koénnen die Studierenden aber bei Interesse an einem Auslandsaufenthalt individuelle Absprachen treffen. Das
International Student Office der Ostfalia HAW kann bei Bedarf beziiglich moéglicher Auslandspartnerinstitutio-
nen beraten und die generellen Anerkennungsregeln der Hochschule sind so angelegt, dass die Anrechen-
barkeit von bestimmten Modulen besteht.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Starken des generellen Mobilititgedankens der HAW sind, die festen Partnerschaften mit auslandischen
Hochschulen, die den Studierenden zugutekommen kdnnen. Jedoch ist aufgrund der Kiirze der Masterstudi-
engéange hier kein explizites Mobilitatsfenster vorgesehen. Dennoch halt die HAW Ressourcen bereit und un-
terstitzt die Studierenden bei einer Entscheidung fiir einen Auslandsaufenthalt, falls dies gewunscht ist. Eine
mdogliche Anrechnung von erbrachten Leistungen erfolgt im Sinne der Lissabon Konvention.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

11.3.3 Personelle Ausstattung (8 12 Abs. 2 MRVO)
Studiengang 01 ,,Fahrzeugsystemtechnologien*

Sachstand

Fur den Studiengang ,Fahrzeugsystemtechnologien gibt die Hochschule insgesamt elf hauptamtlich Leh-
rende an. Die Lehrveranstaltungen fallen jedoch nicht auf das Standardlehrdeputat an, da es sich um einen
weiterbildenden Studiengang handelt. Die Lehrveranstaltungen des Studiengangs werden nicht polyvalent fur
andere Studiengénge genutzt.

Die Hochschule gibt an, dass im Rahmen eines verabschiedeten Strategiekonzepts zur Verbesserung der
Lehre zusatzliche Fortbildungsangebote fir Lehrende an der Hochschule eingefuhrt worden sind. Es wurde
das ZelLL (Zentrum fur erfolgreiches Lehren und Lernen) eingerichtet, das Fortbildungsangebote fir
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Dozent/inn/en anbietet, koordiniert und umsetzt. Die Angebote umfassen Inhalte wie Lehrbegleitung, Studien-
gangsentwicklung, studierendenzentriertes Lernen oder E-Learning und Mediendidaktik.

Bewertung: Starken und Entwicklungshedarf

Das Curriculum kann sicher mit elf hauptamtlich Lehrenden, die ausreichend fachlich und methodisch-didak-
tisch qualifiziert sind, umgesetzt werden. Die Ergdnzung um externe Lehrende, die zusétzlich ein hohes Maf3
an aktuellem Praxiswissen einbringen, kann als erhebliche Bereicherung gewertet werden. Die dazu jahrlich
notwendige, erneute Akquise von Lehrenden erfolgt auf Basis von Erfahrungen der hauptamtlich Lehrenden
und stellt damit die ausreichend vorhandene Qualifizierung sicher. Z. Zt. unbesetzte Stellen sind mit einer
Besetzung in neuer Ausrichtung beplant, sodass neue zukunftsgerichtete Themen mit hauptamtlich tétigen
Professor/inn/en abgebildet werden kénnen. Die Berufungsverfahren sind transparent strukturiert und folgen
klar definierten Prozessen. Die vorgehaltenen Fort- und Weiterbildungsmdglichkeiten stehen den Lehrenden
offen und entsprechen den tblichen Angeboten an Hochschulen.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfillt.

Studiengang 02 ,,Fahrzeugtechnik“
Sachstand

Fir den Studiengang ,Fahrzeugtechnik” sind insgesamt flinfzehn hauptamtlich Lehrende sowie sieben externe
Lehrbeauftragte vorgesehen.

Die Hochschule gibt an, dass im Rahmen eines verabschiedeten Strategiekonzepts zur Verbesserung der
Lehre zusatzliche Fortbildungsangebote fur Lehrende an der Hochschule eingefiihrt worden sind. Es wurde
das ZELL eingefuhrt, das Fortbildungsangebote fir Dozentinnen und Dozenten anbietet, koordiniert und um-
setzt. Die Angebote umfassen Inhalte wie Lehrbegleitung, Studiengangsentwicklung, studierendenzentriertes
Lernen oder E-Learning und Mediendidaktik.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die hauptamtlichen Professuren decken den Bedarf des Studiengangs sowohl hinsichtlich der fachlichen Qua-
lifikation als auch der hochschuldidaktischen Kompetenz fir das Lehrangebot sinnvoll ab. Dariber hinaus
wurden zwei neue Professuren (Industrie 4.0 und Autonomes Fahren) eingefiihrt, um aktuellen Entwicklungen
gerecht zu werden. Die Module externer Lehrbeauftragter werden, wie weiter unten beschrieben, evaluiert und
die Ergebnisse zuriickgespielt, so dass bei Problemen mit externen Lehrbeauftragten friihzeitig im Sinne der
Personalrekrutierung bzw. -entwicklung eingegriffen werden kann. Die eingebundenen Lehrbeauftragten sind
engagiert und motiviert, Probleme gab es in der Vergangenheit in Giberschaubarem und steuerbarem Rahmen.
Durch die externen Lehrbeauftragte werden aktuelle Aspekte und Expertise in den Studiengang eingebracht.
Maflinahmen zur Personalauswahl und -qualifizierung sind in ausreichendem Mal3 vorhanden.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

11.3.4 Ressourcenausstattung (8 12 Abs. 3 MRVO)
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Studiengangsiibergreifende Aspekte
Sachstand

Die Studiengange nutzten die Raumlichkeiten am Fakultatsstandort in Wolfsburg. Dies umfasst Horséle, Pool-
rdaume, Labore, Buros und studentische Arbeits- und Besprechungsraume. Daruber hinaus wird dargelegt,
dass vier weitere Horsdle am Standort in Wolfenbttel genutzt werden kdnnen.

Die IT-Struktur der Hochschule sieht vor, dass die Studierenden Zugang zu studiengangsrelevanten Informa-
tionen, Daten und Applikationen gegeben wird. Die IT-Struktur beinhaltet laut Antrag ein zentralisiertes Sys-
tem, welches einen Zugang zur Bibliothek, zum Rechenzentrum und dem Immatrikulationsbiiro gewéhrt. Zu-
dem umfasst das System den elektronischen Part des Lernens und der Administration der Studierenden (wie
z. B. elektronische Priifungsverwaltung oder eLearning-Systeme). Die Ostfalia betreibt seit 2002 zudem ein
Campus-Management-System, welches Self-Service-Funktionen zur Studiums- und Prifungsverwaltung um-
fasst.

Das Bibliothekssystem hat an jedem Standort der Ostfalia HAW lokale Bibliotheken eingerichtet. Der Gesamt-
bestand betrug zum Zeitpunkt der Erstellung des Selbstberichts ca. 260.000 Bande inkl. Zeitschriftenbanden.
Zudem haben die Studierenden Zugriff auf ca. 80.000 E-Books. Fur den Standort in Wolfsburg, der fir die
Studiengange primar zustandig ist, haben die Studierenden Zugriff auf ca. 52.000 Bande, wovon ca. 20.000
Bande auf die Fakultat Fahrzeugtechnik fallen. Den Nutzer/inn/en stehen insgesamt 65 Leseplatze, neun Ka-
talogrechner, 13 Internetarbeitsplatze und ein Aufsichtsscanner zur Verfiigung. Zudem haben die Studieren-
den Zugriff auf das WLAN-Netz bzw. kénnen Uber einen VPN-Zugang von zu Hause aus arbeiten.

Zudem gibt die Hochschule an, vier Labormitarbeiter, eine Person (fur den weiterbildenden Masterstudiengang
.Fahrzeugsystemtechnologien®) fiir das strategische Management sowie sechs externe Lehrbeauftragte ein-
zusetzen.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die administrativen Personalressourcen sind sehr gut und auskémmlich, auch um die inhaltliche Weiterent-
wicklung der Studiengénge begleiten zu kdnnen und die Lehrgebiete und damit verbunden Berufungen best-
mdoglich zu unterstiitzen. Im Hinblick auf virtuelle Vorlesungen hat die Hochschule mit einer angemessenen
Ressourcenausstattung vorbildlich reagiert. Fir die Durchfiihrung des Studiengangs stehen daneben ausrei-
chend viele Lehrrdume und Labore mit einer modernen Ausstattung fir den Prasenzbetrieb zur Verfligung.
In Bezug auf die Raumlichkeiten, die Bibliothek sowie die IT-Infrastruktur gibt es keine Schwierigkeiten, so-
dass die Studierenden hier unter angemessenen Bedingungen arbeiten und lernen kénnen. Der Standard
der Ressourcen ist aktuell sehr gut. Die Hochschulleitung erklarte in den Gesprachen aber auch, dass ab-
sehbar und zukinftig finanzielle Einsparungen vorgenommen werden mussen, was bei zukinftigen Begut-
achtungen weiter beobachtet werden sollte.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

11.3.5 Priufungssystem (8 12 Abs. 4 MRVO)

Studiengang 01 ,,Fahrzeugsystemtechnologien*

Sachstand
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Im Laufe des Studiums in den beiden vorliegenden Programmen sollen die Studierenden verschiedene Pri-
fungsarten kennenlernen. Diese umfassen Klausuren, Versuchsberichte fir experimentelles Arbeiten oder
Prasentationen. Mit dem Ziel die Methodenkompetenz und die Anwendung der erworbenen Kenntnisse ada-
quat abprufen zu kdnnen, sollen Klausuren, Versuchsberichte fiir experimentelle Arbeiten, Hausarbeiten und
Prasentationen durchgefuhrt werden.

Die Prifungsinhalte und —form werden zu Beginn des jeweiligen Moduls definiert, so dass die Studierenden
sich verbindlich darauf einstellen kdnnen. Die mdglichen Prifungsformen sind vielfaltig, so dass neben der
klassischen Klausur auch Prifungen in Form von Laborberichten, mindliche Prifungen oder Ergebnisprésen-
tationen erméglicht werden.

Bewertung: Starken und Entwicklungshedarf

Die Prifungen in Form von Klausuren, Hausaufgaben, Versuchsberichten und Prasentationen orientieren sich
gut an den zu erwerbenden Kompetenzen und ermdglichen eine aussagekréftige Uberprifung der erreichten
Lernergebnisse.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfllt.

Studiengang 02 ,,Fahrzeugtechnik“
Sachstand

Entsprechend den Darlegungen der Hochschule sieht der Studiengang verschiedene Prifungsformen wie
Klausuren, mindliche Prifungen oder Projektarbeiten vor.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Prufungen werden modulspezifisch abgelegt. Die mdglichen Prifungsformen sind vielféltig, so dass neben
der klassischen Klausur auch Prifungen in Form von Laborberichten, mindlichen Priifungen oder Ergebnis-
prasentationen erméglicht werden. Der Studiengang sieht Klausuren, experimentelles Arbeiten, praktisches
Arbeiten, mindliche Prifungen und Laborberichte vor, wobei praktische Arbeiten und experimentelle Arbeiten
als modulbegleitende Arbeiten durchgefiihrt werden.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

11.3.6 Studierbarkeit (§ 12 Abs. 5 MRVO)
Sachstand

Die Studienorganisation beider Studiengange liegt primar bei den Studiengangsleitern, die als Beratungsstelle
fur Studierende, die Erstellung der Stundenplane (unter besonderer Bertcksichtigung der Anforderungen der
berufstatigen Klientel im weiterbildenden Studiengang), die Bereitstellung des Lehrmaterials und die Organi-
sation der Evaluationen fungieren. Im Fall des weiterbildenden Masterstudiengangs ,Fahrzeugsystemtechno-
logien* wird die Studiengangsorganisation durch das Trainings- und Weiterbildungszentrum Wolfenbuttel
(TWW) unterstitzt.
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Bewerberinnen und Bewerber fiir die Studiengange kénnen sich tiber die Studiengange online informieren und
bei Rickfragen das TWW oder die jeweiligen Studiengangsleiter ansprechen. Zudem werden die Studien-
gange auf Bildungsmessen beworben.

Das Studiengangskonzept sieht vor, dass Raum fur Prifungen nach der Vorlesungszeit geschaffen wird, so
dass friihzeitig die Prifungstermine bekannt sind und dennoch ausreichend Raum fir die Priifungsvorberei-
tung vorhanden sein soll.

Dem Modulhandbuch ist zu entnehmen, dass im Studiengang ,Fahrzeugsystemtechnologien® die Module
.Fahrzeugtechnik”, ,Messen & Regeln elektronischer Fahrzeugsysteme®, ,Elektromobilitat®, ,Komplexe Elekt-
ronische Fahrzeugsysteme®, ,Diagnose elektronsicher Systeme im Fahrzeug®, ,Automatisiertes Fahren 1 und
,Management Training 1“ jeweils mit vier Credit Points (CP) versehen sind.

Im Studiengang ,Fahrzeugtechnik® weisen alle Module mindestens fiinf CP aus.
Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die beiden Studiengange ermdglichen in ihren Strukturen ein Studium in der Regelstudienzeit. Auch wurden
die MalBhahmen und Regelungen zur Sicherherstellung eines planbaren und verlasslichen Studienbetriebs
vorgestellt. Die Lehrveranstaltungen und Prifungen finden tiberschneidungsfrei statt. Die Prufungsinhalte und
-form werden zu Beginn des jeweiligen Moduls definiert, so dass die Studierenden sich verbindlich darauf
einstellen kénnen.

Im Studiengang ,Fahrzeugsystemtechnologie“ haben einzelne Module weniger als fiinf Leistungspunkte
(,Fahrzeugtechnik®, ,Messen & Regeln elektronischer Fahrzeugsysteme* und ,Elektromobilitat). Dies wurde
aus Sicht der Gutachter ausreichend begriindet, da es sich thematisch um Module handelt deren Kombination
aus Sicht der Gutachtergruppe wenig sachdienlich wére. Die geringere Anzahl an Leistungspunkten liegt an
der speziellen Konzeption eines berufsbegleitenden Studiengangs im Vergleich zu einen Vollzeitstudiengang.
Die Gutachtergruppe bescheinigt jedoch eine adaquate und belastungsangemessene Prifungsdichte und -
organisation. Die Arbeitsbelastung der Studierenden ist entspricht der veranschlagten Workload.

Derzeit werden einige Prufungen noch als Teilprifungen am Ende des jeweiligen Teils angeboten. Die Pri-
fungen sind dabei auf die Inhalte des jeweiligen Teils bezogen und somit inhaltlich gut abgestimmt. Dies ist
jedoch gerade bei einem weiterbildenden Studiengang unter besonderer Ricksichtnahme auf die Kohorten
und deren Studiensituation verstandlich und sinnvoll. Dennoch wurde in den Gesprachen klar, dass dieses
Konzept hin zu Modulprifungen in der aktuellen Auspragung des Studiengangs angepasst wurde, was durch
die Gutachtergruppe begrifdt wird.

Entscheidungsvorschlag
Das Kriterium ist erfullt.
Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

Es sollte sichergestellt werden, dass die Teilmodulprifungen wie geplant auf Modulprifungen reduziert wer-
den.

11.3.7 Besonderer Profilanspruch (8 12 Abs. 6 MRVO)

Studiengang 01 ,,Fahrzeugsystemtechnologien*

Sachstand
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Der Studiengang wird in berufsbegleitender Teilzeit-Form angeboten. Laut Selbstbericht berlicksichtigt die
Organisation der Lehre und des Studiums die Bedurfnisse von berufstéatigen Studierenden.

In den Semester 1 bis 3 sind in der Regel 20 CP zu erwerben. Im vierten Semester sind 24 CP zu erwerben.
Im Jahr sind somit 40 bis 44 CP zu erwerben. Das Studium basiert auf einer Kombination von Prasenzterminen
und Selbststudium. Die Modulveranstaltungen sind so konzipiert, dass nach Darstellung im Selbstbericht frei-
tags und samstags Veranstaltungen stattfinden. Zudem wird einmal im Jahr eine sogenannte Bildungswoche
durchgefiihrt. Das Material zum Selbststudium wird online zur Verfligung gestellt.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbhedarf

Der weiterbildende Studiengang ist berufsbegleitend studierbar. Es wurde deutlich, dass die Studienorganisa-
tion des Studiengangs vollumféanglich umgesetzt wird und die effektiv nach aul3en kommuniziert wird. Die
Organisation der Prasenzlehre und der Prifungen im Blocksystem mit klaren Terminen sind fiir die Studieren-
den forderlich und gehen auf die besonderen Bedirfnisse ein. Die Umstellung auf Onlinelehre wéhrend der
Pandemie ist in diesem berufsbegleitenden Studiengang gelungen und kann positiv hervorgehoben werden.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfillt.

1.4 Fachlich-Inhaltliche Gestaltung der Studiengange (8 13 MRVO)
Studiengangsibergreifende Aspekte
Sachstand

Da beide Studiengénge in einem sich sehr schnell verandernden Feld zu verorten sind, sind die Lehrenden
nach eigenen Angaben bestrebt, neue Entwicklungen dauerhaft und regelmafig in die Curricula einflie3en zu
lassen. Dies bezieht sich laut Antrag vor allem auf zukinftige Entwicklungen im Bereich der Elektromobilitat
bzw. der Entwicklung elektronischer Fahrzeugsysteme und der Digitalisierung von Fahrzeugen.

Die Fakultat hat fir den Studiengang ,Fahrzeugtechnik“ zudem eine Scharfung des Profilbereichs vorgenom-
men, der Bereiche anspricht, die fir die zukinftige Entwicklung der Automobilindustrie aus Sicht der Fakultat
von Relevanz sein werden. Diese umfassen die Bereiche Connectivity, Smart Factory, Elektromobilitat und
hybride Entwicklungsmethoden. Der Austausch erfolgt mehrere Male im Semester.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die fachlichen Anforderungen, die im Studienprogramm gestellt werden, sind mit neueren Inhalten der Elekt-
romobilitdt, dem autonomen Fahren und der Digitalisierung bereits an aktuelle Themen der Fahrzeugtechnik
angepasst und inhaltlich darauf abgestimmt. Eine kontinuierliche Weiterentwicklung und Verbesserung im
Sinne von Zukunftsthemen werden durch neu ausgeschriebene Professuren und die damit potenziell hinzu-
kommenden Inhalte angestrebt. Allein diese Tatsache belegt, dass die fachlich-inhaltliche Gestaltung und die
methodisch-didaktischen Anséatze des Curriculums stets aufs Neue Uberprift und angepasst werden. Die Stu-
diengdnge entwickeln sich stetig weiter durch intensive Kontakte zu den Industrieunternehmen und zu deren
(Weiter-) Bildungssystemen. Der Studiengangsleiter macht Vorschlage an die Studienkommission und die Fa-
kultat. Herausforderungen liegen in der Ausgestaltung der Themen jenseits des klassischen Maschinenbaus,
wie z. B. Informatik und Autonomes Fahren. Positiv hervorzuheben ist, dass die Fahrzeugsysteme ganzheitlich
betrachtet werden. So werden im Fach ,Instrumente und Werkzeuge der Industrie 4.0“ die Themen Entwick-
lung, die Herstellbarkeit bis zum Recycling tiber den Lebenszyklus abgedeckt.
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Bei notwendigen Anpassungen der Qualifikationsziele und der Studieninhalte macht der Studiengangsleiter
der Studienkommission Vorschlége. Durch die Partizipation von Studierenden in der Studienkommission wer-
den die Interessen der Studierenden gewahrt und damit wiederum die Transparenz der Anpassungen und der
Lehrinhalte sichergestellt. Ein sehr nitzlicher und unterstiitzender fachlicher Diskurs auf nationaler und inter-
nationaler Ebene wird insbesondere im Studiengang ,Fahrzeugsystemtechnologien® durch die Einbindung ex-
terner Lehrender aus der Berufspraxis eingebracht. Dies erméglicht den Studierenden, die Vielfalt an Ent-
scheidungskriterien fiir oder wider verschiedener Technologieoptionen zu erkennen und zu bewerten. Weiter
bringen die Expert/inn/en aus den Praxisbereichen neueste Erkenntnisse aus der Fahrzeugindustrie mit, die
den Studierenden einen guten Einblick in die aktuelle Forschung und Entwicklung geben. Auch die Lehrenden
sind in die fachliche Community eingebunden.

Fir den Studiengang ,Fahrzeugtechnik® ist der Prozess zur Erneuerung und Anpassung intrinsisch motiviert
und wird Uber eine eigens definierte Arbeitsgruppe vorangebracht. Es besteht ein enger Kontakt zur Industrie
— nicht zuletzt durch eine hohe Anzahl von industriell durchgefiihrten Abschlussarbeiten. Auch hierdurch wird
die Aktualitat sichergestellt. Durch zwei neu eingefiihrte Professuren (Industrie 4.0 und Autonomes Fahren)
wird das Studienprogramm aktuellen Entwicklungen gerecht. Durch das ZELL werden fachliche und didakti-
sche Weiterentwicklungen geschult und weitervermittelt. Die Uberprifung findet im Rahmen regelméaRig
durchgefiihrter Evaluationen statt.

Der fachliche Diskurs wird hauptsachlich auf nationaler Ebene durch den Austausch mit der Industrie gefihrt.
Dieser ist durch die 0. a. Arbeitsgruppe und dem Industriebeirat des Instituts fiir Fahrzeugbau (IFBW) institu-
tionalisiert. Da die Unternehmen allerdings wiederum international stark vernetzt sein missen, kdnnen auch
globale Entwicklungen angemessen in die Diskussionen einflie3en.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

1.5 Studienerfolg (8 14 MRVO)
Studiengangsubergreifende Aspekte
Sachstand

Das Verfahren zur Bewertung von Lehrveranstaltungen ist durch die Evaluationsordnung der Ostfalia geregelt
und die Befragungen finden mindestens einmal jahrlich statt. Fir die Auswertung der Ergebnisse, die Diskus-
sion mit den Studierenden und die Ableitung etwaiger Verbesserungserfordernisse sind zunachst die einzel-
nen Lehrenden verantwortlich. Dieser Prozess wird durch das Dekanat der jeweiligen Fakultat unterstitzt und
begleitet (hier insbesondere die Studiendekaninnen und Studiendekane), notwendigenfalls werden geeignete
MaRnahmen vereinbart und umgesetzt. Im jahrlich zu erstellenden Lehrbericht werden die Evaluationsergeb-
nisse eines Studienjahres zusammengefasst und analysiert, die Konsequenzen aus den Bewertungen werden
dargestellt und es werden Ziele definiert. Auch werden die Ergebnisse weiterer Befragungen analysiert und
dargelegt, welche Risiken ggf. bestehen und mit welchen MalRnahmen und Instrumenten eine ggf. notwendige
Verbesserung erreicht wurde bzw. erreicht werden soll. Verantwortlich fur das Evaluationsverfahren der Fa-
kultét und die Erstellung des Lehrberichts ist die/der Studiendekan/in, wobei der Lehrbericht vom Fakultatsrat
beschlossen wird und anschlieRend der Hochschulleitung zugeht. Uber die MaRnahmen und Ergebnisse wird
wiederum in den Ubergreifenden Hochschulgremien berichtet und diskutiert. Es sind dem Antrag Kennzahlen
und Daten beigefligt worden, die die Studierbarkeit der Studiengénge belegen.
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Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Es werden Qualitatssicherungsmaflinahmen an der HAW Ostfalia durchgefuhrt. Aus diesen werden auch Maf3-
nahmen fir die Verbesserung der Studiengange abgeleitet. Es wurde klar, dass aktuelle Problematiken bei
der SchlieRung des PDCA-Kreises bereits angegangen werden. Die Gutachtergruppe bestarkt die Hochschule
bei diesem Unterfangen und empfiehlt eine verstetigte Einbindung von Studierendenriickmeldungen (bzw. die
Ruckspiegelung) in den Evaluationskreis. Die Studierenden in die Weiterentwicklung des Studiengangs mehr
einzubinden, kann der Qualitat des jeweiligen Studiengangs nur dienlich sein. Insgesamt sollten hier schon
vorhandene Bestrebungen intensiviert werden. Zur studentischen Evaluation verflgt die Fakultat tber einen
digitalen Evaluationscoach — Evaluationen werden digital tber EvaSys und anhand eines standardisierten
Evaluationsbogens durchgefiihrt. Die studentische Workload wird ebenfalls im Rahmen der Evaluation abge-
fragt. Die Ergebnisse werden mit den Studierenden besprochen.

Entscheidungsvorschlag
Das Kriterium ist erfullt.
Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

Die Gutachtergruppe bestarkt die Hochschule den PDCA-Zyklus systematisch zu schlieRen und empfiehlt eine
verstetigte Rickspiegelung von Studierendenriickmeldungen in den Evaluationskreis.

1.6 Geschlechtergerechtigkeit und Nachteilsausgleich (§ 15 MRVO)
Studiengangsubergreifende Aspekte
Sachstand

Das Gleichstellungskonzept der Ostfalia verfolgt das strategische Ziel einer geschlechtergerechten Hoch-
schule mit gleichberechtigter Teilhabe von Frauen und Méannern auf allen Ebenen. Zur Umsetzung der tat-
sachlichen Chancengleichheit werden nach Darstellung der Hochschule sowohl das Prinzip des Gender
Mainstreamings und des Diversity Managements als auch die bisherige Frauenférderung als Gesamtkonzept
in die Struktur- und Entwicklungsplanung der Hochschule integriert. Der Frauenforderplan ist Bestandteil der
internen Zielvereinbarungen zwischen Préasidium, Fakultdten und zentralen Einrichtungen.

Das Thema Gleichstellung ist in den Leitungsebenen der Hochschule verankert und Teil der Profil- und Stra-
tegiebildung. Das Gleichstellungskonzept mdchte dem politischen Auftrag des Gesetzgebers folgen und die
bisher in der Hochschule formulierten Zielvorgaben im Bereich Gleichstellung konkretisieren.

Die Fakultat Fahrzeugtechnik ist nach eigenen Angaben stetig bemiht den Anteil der weiblichen Studierenden
zu erhohen, hierzu werden beispielsweise im Rahmen des Zukunftstags gezielt Veranstaltungen angeboten.
Der Anteil der Mitarbeiterinnen in Forschung und Lehre konnte ebenfalls gesteigert werden.

Die Fakultat gibt zudem an, dass Prifungsbedingungen den Anforderungen fur Studierende in besonderen
Lebenslagen verbindlich in der Prifungsordnung der jeweiligen Studiengénge festgeschrieben ist.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Ubergreifenden Konzepte zur Geschlechtergerechtigkeit und zur Férderung der Chancengleichheit gelten
und greifen auch fir diese Studiengange. Auf Basis der Gesprache wéhrend der Begehung wurde deutlich,
dass die beschriebenen Konzepte und Instrumente greifen und fiir beide Studiengénge gleichsam angewendet
werden. Der Nachteilsausgleich ist in der jeweiligen Priifungsordnung geregelt und somit transparent zugang-
lich.
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Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfllt.

1.7 Kooperationen mit nichthochschulischen Einrichtungen (§ 19 MRVO)
Studiengang 01 ,,Fahrzeugsystemtechnologien*
Sachstand

Der weiterbildende Studiengang wird laut Selbstbericht in Kooperation mit dem TWW (,, Trainings- und Weiter-
bildungszentrum Wolfenblittel e.V.“), einem zertifizierten An-Institut der Hochschule angeboten. Die inhaltliche
Ausrichtung des Studiengangs obliegt jedoch vollstandig bei der Fakultat Fahrzeugtechnik. Die Kooperation
bezieht sich lediglich auf die organisatorische Betreuung des Studiengangs im Rahmen einer 50%-Stelle.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Organisation und Durchfiihrung des weiterbildenden Studiengangs sind klar geregelt und werden von der
Fakultat Fahrzeugtechnik verantwortet und von der TWW organisatorisch betreut. Die wissenschaftliche Ver-
antwortung liegt eindeutig bei den Professor/inn/en der Hochschule. Diese Teilung ist nachvollziehbar und
basiert auf den gangigen Rahmenbedingungen. Die Transparenz des Vorgehens konnte im Rahmen der Be-
gehung bezeugt werden und ist in der Umsetzung konsequent umgesetzt. Damit entspricht die Kooperation
zwischen der Fakultat und der TWW den Anforderungen. Allen Beteiligten sind die damit verbundenen Aufga-
ben im Rahmen der Kooperation bewusst und diese sind trennscharf nachvollziehbar.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.
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Ill. Begutachtungsverfahren

I1I.1 Allgemeine Hinweise

Wegen der Reise- und Versammlungsbeschrankungen aufgrund der Corona-Pandemie konnte keine Bege-
hung vor Ort stattfinden. Entsprechend dem Beschluss des Vorstands der Stiftung Akkreditierungsrat vom
10.03.2020 wurde die Begutachtung in Absprache mit den Beteiligten virtuell durchgefiihrt. Dabei wurden auf
Seiten der Ostfalia Hochschule fiir angewandte Wissenschaften alle unter 4.2 genannten Gruppen in die Be-
fragung durch das Gutachtergremium eingebunden. Die Raumlichkeiten und die séchliche Ausstattung wur-
den im Rahmen einer Prasentation dargestellit.

I11.2 Rechtliche Grundlagen
Akkreditierungsstaatsvertrag

Niederséachsische Verordnung zur Regelung des Naheren der Studienakkreditierung vom 30.07.2019

1.3 Gutachtergruppe
Hochschullehrerinnen / Hochschullehrer

= Prof. Dr. Thomas von Unwerth, Technische Universitat Chemnitz, Fakultat Maschinenbau, Lehrstuhl Al-
ternative Fahrzeugantriebe

= Prof. Dr. Toni Viscido, Technische Hochschule Koln, Fakultat fir Fahrzeugsysteme und Produktion, Institut
fur Fahrzeugtechnik

Vertreterin / Vertreter der Berufspraxis
= Dr. Reinhard Kolke, ADAC Technikzentrum, Landsberg am Lech
Studierende / Studierender

= Fabian Dobmeyer, Student der HAW Landshut
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IV. Datenblatt

IV.1 Daten zum Studiengang zum Zeitpunkt der Begutachtung
IV.1.1 Studiengang 01 ,,Fahrzeugsystemtechnologien“

Erfassung "Abschlussquote" und "Studierende nach Geschlecht"
Studiengang: Fahrzeugsystemtechnologie (777)
Angaben fur den Zeitraum der vergangenen Akkreditierung in Zahlen (Spalten 4, 7, 10 und 13 in Prozent-Angaben)
Einschreibungen finden nur im Wintersemester statt.

Studienanfangerinnen mit Absolventinnen in RSZ oder schneller | Absolventinnen in RSZ + 1 Semester mit | Absolventinnen in RSZ + 2 Semester mit
Studienjahr (z.B. Studienbeginn in Semester X mit Studienbeginn in Semester X Studienbeginn in Semester X Studienbeginn in Semester X
2015: WiSe 15/16
+ SoSe 16) . davon Frauen . davon Frauen . davon Frauen . davon Frauen
0; insgesamt insgesamt insgesamt insgesamt
absolut % absolut % absolut % absolut %
(1) (@) (3) 4) (5) (6) @) (8) 9) (10 (11) (12) (13)
2020 26 3 12% 2 0 0% 1 0 0% 8 0 0,00%
2019 21 3 14% 2 0 0% 0 0 0% 5 0 0,00%
2018 12 1 8% 6 1 17% 0 0 0% 7 1 14,29%
2017 27 3 11% 8 0 0% 5 0 0% 5 0 0,00%
2016 27 3 11% 4 3 75% 6 1 17% 3 0 0,00%
Insgesamt 113 13 12% 17 4 24% 12 1 8% 28 1 3,57%

Erfassung "Notenverteilung"
Studiengang: Fahrzeugsystemtechnologie (777)
Notenspiegel der Abschlussnoten des Studiengangs

Angaben fir den Zeitraum der vergangenen Akkreditierung in Zahlen fur das jeweilige Semester

Sehr gut Gut Befriedigend | Ausreichend Mangglhaft/
Ungeniigend
Abschlusssemester
<1,5 >15<25 | >25<3,5 >35<4 >4
(1) (2) 3) 4) (5) (6)
SS 2020 0 3 0 0 0
WS 2019/220 3 5 0 0 0
SS 2019 0 2 0 0 0
WS 2018/2019 0 5 0 0 0
SS 2018 2 1 0 0 0
WS 2017/2018 1 9 0 0 0
SS 2017 2 8 0 0 0
WS 2016/2017 0 3 0 0 0
SS 2016 0 10 0 0 0
WS 2015/2016 1 1 0 1 0
SS 2015 1 6 0 0 0
WS 2014/2015 3 4 0 0 0
SS 2014 0 4 0 0 0
WS 2013/2014 0 4 0 0 0
Insgesamt 13 65 0 1 0
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Erfassung "Studiendauer im Verhéaltnis zur Regelstudienzeit (RS2)"
Studiengang: Fahrzeugsystemtechnologie (777)
Angaben fiir den Zeitraum der vergangenen Akkreditierung’ in Zahlen fiir das jeweilige Semester

AQAS

Abschlusssemester Studiendauer schneller Studiendauer in RSZ Studiendauer in RSZ > Studiendauer in | Gesamt

als RSz + 1 Semester RSZ + 2 Semester | (= 100%)
1) 2 (3) 4 (5) (6)
SS 2020 1 0 0 2 3
WS 2019/2020 1 0 1 6 8
SS 2019” 0 0 0 2 2
WS 2018/2019 0 2 0 3 5
SS 2018 0 0 0 3 3
WS 2017/2018 1 5 0 4 10
SS 2017 2 0 5 3 10
WS 2016/2017 0 1 0 2 3
SS 2016 1 0 6 3 10
WS 2015/2016 1 2 0 0 3
SS 2015 3 0 2 2 7
WS 2014/2015 1 5 0 0 6
SS 2014 1 0 1 2 4
WS 2013/2014 0 3 0 1 4

IV.1.2 Studiengang 02 ,,Fahrzeugtechnik*

Studiengang: Fahrzeugtechnik (944)
Angaben fur den Zeitraum der vergangenen Akkreditierung in Zahlen (Spalten 4, 7, 10 und 13 in Prozent-Angaben)
Einschreibungen finden nur im Sommersemester statt.

. Studienanfangerinnen mit Absolventinnen in RSZ oder schneller | Absolventinnen in RSZ + 1 Semester mit | Absolventinnen in RSZ + 2 Semester mit
SIUd'ean:‘lhr (zB. Studienbeginn in Semester X mit Studienbeginn in Semester X Studienbeginn in Semester X Studienbeginn in Semester X
2015: WiSe 15/16
+ SoSe 16) . davon Frauen . davon Frauen . davon Frauen . davon Frauen
insgesamt insgesamt insgesamt insgesamt
absolut % absolut % absolut % absolut %
(1) [¢)] (3) 4) (5) (6) @) (8) 9) (10 (11) (12) (13)
2020 26 4 15% 3 0 0% 4 2 50% 8 0 0,00%
2019 22 3 14% 3] 1 33% 8 1 13% 4 0 0,00%
2018 25 3 12% 4 0 0% 9 0 0% 10 0 0,00%
2017 26 3 12% 0 0 0% 19 2 11% 5 0 0,00%
2016 27 0 0% 12 2 17% 8 1 13% 3 0 0,00%
Insgesamt 126 13 10% 22 3 14% 48 6 13% 30 0 0,00%
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Studiengang: Fahrzeugtechnik (944)
Notenspiegel der Abschlussnoten des Studiengangs
Angaben fiir den Zeitraum der vergangenen Akkreditierung in Zahlen fur das jeweilige Semester

AQAS

Sehr gut Gut Befriedigend | Ausreichend l'.\JAan;gneung‘%
Abschlusssemester

<15 >15<25 | >25<35 >35<4 >4

1) (2) 3) (4) (5) (6)

SS 2020 1 8 0 1 0
WS 2019/220 1 4 0 1 0
SS 2019 1 4 0 1 0
WS 2018/2019 2 7 0 1 0
SS 2018 1 12 0 2 0
WS 2017/2018 1 9 0 1 0
SS 2017 3 11 0 0 0
WS 2016/2017 1 9 0 0 0
SS 2016 2 9 0 0 0
WS 2015/2016 0 10 0 0 0
SS 2015 0 5 0 0 0
WS 2014/2015 0 0 0 0 0
SS 2014 0 0 0 0 0
WS 2013/2014 0 0 0 0 0
Insgesamt 13 88 0 7 0

Studiengang: Fahrzeugtechnik (944)

Angaben fur den Zeitraum der vergangenen Akkreditierung in Zahlen fiir das jeweilige Semester

Abschlusssemester Studiendauer schneller Studiendauer in RSZ Studiendauer in RSZ | > Studiendauer in | Gesamt

als RSZ + 1 Semester RSZ + 2 Semester | (= 100%)
(1) 2 3 4 (5) (6)
SS 2020 0 3 0 7 10
WS 2019/2020 0 0 4 1 5
SS 2019" 0 3 0 3 6
WS 2018/2019 0 0 8 1 9
SS 2018 0 4 0 8 12
WS 2017/2018 0 0 9 2 11
SS 2017 0 0 9 4 13
WS 2016/2017 0 0 10 1 11
SS 2016 0 9 0 3 12
WS 2015/2016 0 3 8 0 11
SS 2015 1 7 0 0 8
WS 2014/2015 0 0 0 0 0
SS 2014 1 0 0 0 1
WS 2013/2014 0 0 0 0 0

31/32



Akkreditierungsbericht: Ostfalia HAW; Biindel Fahrzeug

IV.2 Daten zur Akkreditierung

AQAS

Vertragsschluss Hochschule — Agentur: 12.12.2018

Eingang der Selbstdokumentation: 04.11.2019

Zeitpunkt der Begehung: Die Begehung wurde coronabedingt am
16.03.2020 abgesagt und wurde am

19.03.2021 nachgeholt.

Personengruppen, mit denen Gesprache gefuhrt
worden sind:

Hochschulleitung

Fachbereichsleitung
Studiengangsverantwortliche, Lehrende

Mitarbeiter/innen zentraler Einrichtungen

Studierende

An raumlicher und séachlicher Ausstattung wurde
besichtigt (optional, sofern fachlich angezeigt):

Seminarraume
Hochschulbibliothek, Institutsbibliothek

Labore

IV.2.1 Studiengang 01 ,,Fahrzeugsystemtechnologien“

Erstakkreditiert am:

Begutachtung durch Agentur:

02.10.2002 — 31.08.2006
ZEVA

Re-akkreditiert (1):

Begutachtung durch Agentur:

09.10.2007 — 31.08.2013
ZEVA

Re-akkreditiert (2):

Begutachtung durch Agentur:

27.08.2013 — 30.09.2020
AQAS

Gdf. Fristverlangerung

01.10.2020 — 31.09.2021

IV.2.2 Studiengang 02 ,,Fahrzeugtechnik*

Erstakkreditiert am:

Begutachtung durch Agentur:

31.10.2014 — 31.08.2020
ZEVA

Gdf. Fristverlangerung

01.09.2020 — 31.09.2021

32/32




